ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARAREA NR.464
din 2'7.09.20=23

Privind: Aprobarea Documentatiei de Avizare a Lucrarilor de Interventii (DALI)
$i a indicatorilor tehnico — economici pentru obiectivul de investitii
»Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”.

CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

La initiativa Primarului Municipiului Braila:

Avand in vedere referatul de aprobare al initiatorului, raportul comun de
specialitate al Directiei Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare
Economica, Relatii Internationale, Directiei Finantelor Publice Locale si Directiei
Juridic Contencios Administratie Publici Locals, precum si avizele comisiilor de
specialitate nr. 1 si 2 din cadrul C.L.M. Braila:

Tinadnd cont de prevederile art. 44 din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, cu modificarile si completarile ulterioare;

in baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din O.U.G.
nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificrile si completarile
ulterioare;

in temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. @), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ, cu modificirile Si
completarile ulterioare:

HOTARASTE :
Art.1 Se aprobd Documentatia de Avizare a Lucrrilor de Interventii

(DALI) pentru obiectivul de investitii ,Modernizarea conexiunii tramvai Briila
— Lacu Sarat”, conform anexei nr. 1, parte integranta din prezenta hotérare.

Art.2 Se aprobéa indicatorii tehnico — economici pentru obiectivul de
investitii ,Modernizarea conexiunii tramvai Briila — Lacu Sarat”, conform
anexei nr. 2, parte integranta din prezenta hotarare.

Art.3 Finantarea obiectivului de investitii se va face Tn cadrul Programului
Regional Sud - Est 2021 — 2027, Prioritatea 3 — O regiune cu emisii de carbon
redus/Obiectiv specific 2.8 — Promovarea mobilitatii urbane multimodale
sustenabile, ca parte a tranzitiei cétre o economie cu zero emisii de dioxid de
carbon/Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de carbon in zona urbana prin
investiti pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de
transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate),
bazate pe planurile de mobilitate urbana durabili.
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Art.4 Prezenta hotarare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare Economics,
Relatii Internationale si Directia Finantelor Publice Locale, iar Secretarul
General al Municipiului Braila o va comunica celor interesati.
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1.1. Denumirea obiectului de’i
1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor
1.3. Ordonatorul de credite (secundary/tertiar)
1.4. Beneficiarul investitiei.

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii
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3.1.4. Studii de teren:

3.14.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementarilor tehnice in vigoare

3.1.4.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz

3.1.5. Situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente

3.1.6. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de
scimbari climatice ce pot afecta investitia

3.1.7. Informatii privind posibile interferinte cu monumente istorice/arhitecturd sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta conditionarilor
specifice in cazul existentei unor zone protejate

3.2. Regimul juridic

3.2.1. Natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune

3.2.2. Destinatia constructiei existente

3.2.3. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice,
arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite
protejate, dupa caz

3.2.4. Informatii/obligatii/constringeri extrase din documentatiile de urbanism, dupi caz

3.3. Caracteristici tehnice §i parametri specifici:

3.3.1. Categoria si clasa de importanti

3.3.2. Cod in lista monumentelor istorice, dupa caz;

3.3.3. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie

3.3.4. Suprafata construiti

3.3.5. Suprafata construita desfasurata
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3.3.6. Valoarea de inventar a constructiei 17
3.3.7. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente 17
3.4. Analiza stirii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazi de 17
regimul de protectie de monument istoric si al imobilelor aflate in zonele de protectie ale
monumentelor istorice sau in zone construite protejate.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al 17
asigurdrii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupi caz. 17
4. CONCLUZIILE EXPERTIZEI TEHNICE SI, DUPA CAZ, ALE AUDITULUI 17
ENERGETIC, CONCLUZIILE STUDIILOR DE DIAGNOSTICARE

4.1. Clasa de risc seismic 17
4.2. Prezentarea a minimum douad solutii de interventie 17
4.3. Solutiile tehnice si masurile propuse de citre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul 18
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionrii conform cerintelor 20
si conform exigentelor de calitate.

5. IDENTIFICAREA SCENARIILOR/OP;[‘IUNILOR TEHNICO-ECONOMICE 71
(MINIMU DOUA) SI ANALIZA DETALIATA A ACESTORA

5.1. Solutia tehnicd, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional- 71
arhitectural si economic, cuprinzand:

5.1.1. Descrierea principalelor lucrari de interventie 21
5.1.2. Descrierea, dupa caz, si a altor categorii de lucrari incluse in solutia tehnica de
interventie  propusd, respectiv  hidroizolatii, termoizolatii,  repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montari, debrangiri/bransari, 40
finisaje la interior/exterior, dupi caz, imbunititirea terenului de fundare, precum §i lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalitatii constructiei reabilitate

5.1.3. Analiza vulnerabilitailor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de 40
schimbiri climatice ce pot afecta investitia

5.1.4. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditiondrilor 41
specifice in cazul existentei unor zone protejate

5.1.5. Caracteristicile tehnice §i parametrii specifici investiiei rezultate in urma realizirii 41
lucririlor de interventie.

5.2. Necesarul de utilititi rezultate, inclusiv estiméri privind depasirea consumurilor initiale 43
de utilitdti si modul de asigurare a consumurilor suplimentare

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele prevazute in graficul a3
orientativ de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

5.4. Costurile estimative ale investitiei: costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu
luarea in considerare a costurilor unor investitii similare; costurile estimative de operare pe 44
durata normata de viatd/amortizare a investitiei.

5.5. Sustenabilitatea realizirii investitiei 44
5.5.1. Impactul social si cultural 44
5.5.2. Estimdri privind forta de munca ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare, 44
in faza de operare

5.5.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a 45
siturilor protejate, dupi caz.

5.6. Analiza financiara si economic# aferenti realizirii lucririlor de interventie 46
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5.6.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta i
prezentarea scenariului de referinta

5.6.2. Analiza cererii de bunuri §i servicii care justifici necesitatea §i dimensionarea
investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung

5.6.3. Analiza financiari; sustenabilitatea financiari

5.6.4. Analiza economici; analiza cost-eficacitate

5.6.5. Analiza de riscuri, misuri de prevenire/diminuare a riscurilor

6. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A),
RECOMANDAT(A)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii, exprimati in
lei, cu TVA si, respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu
devizul general

6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacititi
fizice care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - gi, dupa caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele i reglementirile tehnice in vigoare

6.3.3. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie
de specificul si finta fiecdrui obiectiv de investitii

6.3.4. Durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni

6.4. Prezentarea modului in care se asiguri conformarea cu reglementdrile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

6.5. Nominalizarea surselor de finanare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare
si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local,
credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse
legal constituite

7. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizagiei de construire

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliari

7.3. Extras de carte funciard, cu excepfia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentrii capacitatii existente

7.5. Actul administrativ al autoritafii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, misuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot condifiona solutiile tehnice,
precum

7.6.1. Studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd
pentru cregterea performantei energetice

7.6.2. Studiu de trafic / de circulatie, dupi caz

7.6.3. Raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice

7.6.4. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice

7.6.5. Studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei
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Municipiul Briila,

prevederilor contractuale. Ea nu poate fi

1.5 Elaboratorul document

te in mod specific furnizata, conform

2.1 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare

in alt scop, far& aprobarea scrisa a S.C. PEIESI SR.L.

Dezvoltarea orasului si cresterea calitatii vietii locuitg
pe baza unui sistem de transport
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eficient, prietenos cu d/un echilibru intre
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de biciclete confortabile pentru ¢t vor utiliza acest traseu. Se pot asigura conditiile pentru
realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota modala a transportului privat cu autoturisme
(in crestere in Romania), catre transportul public si utilizarea bicicletei ca mijloace de deplasare. In
acest mod, se pot diminua semnificativ traficul rutier cu autoturisme si emisiile de echivalent CO2 in
oras.

imprumutata, intrebuintats, integral sau partial, direct sau indirect,

Accesibilitatea rapida va reprezenta integrarea superioara a zonei metropolitane, cu asigurarea
accesului cu economii de timp catre punctele de interes, oferirea de alternative multiple de deplasare,
scaderea timpilor petrecuti in trafic, dar si dezvoltarea unui sistem de transportaccesibil pentru toate
categoriile sociale, echitabil si eficient economic.

Prezenta documentalie, poate fi folosita in exclusivitate pentru sco

reprodusa, copiat3,
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2.2.  Analiza situatiei existente si identificarea necesitatilor si a deficientelor

Prezentul proiect are ca obiect principal modernizarea caii de rulare destinata tramvaielor.
Terenul existent pe care se va executa lucrarile se afla in domeniul public al UAT Braila si
UAT Chiscani. Cai de comunicatii terestre.

Situatia actuala a liniei de
tramvai din Municipiul Braila
impune realizarea reabilitarii
acesteia in scopul cresterii
atractivitatii acestui mijloc de
transport cu multiple avantaje si
in conditiile de crestere a
numarului  de locuitori in
localitatiile invecinate orasului
Braila.

Linia de tramvai are o
stare tehnica improprie circulatiei
tramvaielor pe toata lungimea ei
si nu confera confort si siguranta,
tramvaiul circula cu viteza
redusa 20-30 km/h, nefiind
atractiva publicului calator.

Uzura avansata a caii de
rulare, traficul mare, fac ca
exploatarea sa se desfasoare in
conditii dificile, in unele portiuni
existand riscul producerii unor
accidente nedorite.

Gradul de wuzura se
situeaza intre 60% si 80% pe
lungimea intregului traseu.

Sistemul rutier al caii de
rulare a tramvaielor, a devenit
necorespunzator pentru noile
valori de trafic. Ca urmare linia
de tramvai s-a degradat treptat,
prezentand numeroase denivelari
in plan vertical, serpuiri si uzuri
ondulatorii ale sinelor.

Un alt fenomen foarte
periculos care se manifesta la
calea de rulare este deformarea
sinelor prin dilatare in perioada
sezonului cald, ceea ce constituie
un real pericol pentru circulatie.

, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi

te in mod specific furnizata

In care es

. integral sau partial, direct sau indirect, Tn alt scop, fard aprobarea scrisa a S.C. PEIESI S.R.L..
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Iarna, din cauza
temperaturilor ~ scazute, s-au
produs rupturi ale sinelor, ceea
ce a condus la intreruperi ale
graficului de circulatie.

Avand in vedere gradul de
uzura pronuntat al caii de rulare,
este necesara reabilitarea intregii
infrastructuri si inlocuirea cu o
structura rutiera viabila,
moderna, care sa corespunda
cerintelor de siguranta si confort
impuse de normativele actuale de
proiectare si executie.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Obiectivele preconizate a se indeplini odati cu realizarea investitiei sunt:

. imbunatatirea calitatii calatoriilor cu transportul public nepoluante, prin cresterea standardelor
de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;

. scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public, fara a inrautati conditiile de trafic in
aria de studiu si in afara acesteia;

. cresterea frecventei transportului public, fara a inrautati conditiile de trafic in aria de studiu si
in afara acesteia;

. cresterea nivelului de siguranta si confort pentru calatori si la inlocuirea autovehiculelor cu
transportul public. g
. reducerea cheltuielilor pentru lucrari de intretinere curenta si reparatii pentru liniile de tramvai E

ce fac obiectul investitiei.

Prin natura obiectivului general, investitia vizata prin proiect prevede, pe tronsonul cuprins
intre intersectia cu Soseaua de Centura si Statiunea Lacu Sarat, masuri de imbunatitirea eficientei
transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sai de parcurs.

Promovarea unor strategii cu emisii scizute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritorii, inclusiv promovarea mobilititii urbane multimodale durabile si a masurilor de adaptare
relevante pentru atenuare.

III. Descrierea constructiei existente

3.1 Particularitati ale amplasamentului:

3.1.1 Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului,

dimensiuni in plan);
Judetul Briila este situat in partea de est a tirii, in unitatea numita Campia Roména. Prin

d specific fumizata, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi

te 1

in care es

, poate fi folosita Tn exclusivitate pentru scopul
. Imprumutatd, infrebuintata, integral sau partial, direct sau indirect,

suprafata sa de 4765,8 km?, reprezinté 2% din suprafata tarii, fiind un judet de marime mijlocie. g
Judetul Briila se invecineazi la nord cu Judetul Galati, la est cu Judetul Tulcea, la sud-est cu Judetul %
Constanta, la sud cu Judetul Ialomita, la vest cu Judetul Buziu si la nord-vest cu Judetul Vrancea. E
Briila este municipiul de resedintd al judetului cu acelasi nume. Suprafata totala a orasului este de S
7790 ha. Orasul este situat pe malul stAng al Dundrii. %
fiind al 11-lea cel mai mare centru urban din tari dupa numarul de locuitori. B

o

Proiectul de modernizare conexiunii liniilor de tramvai intre Braila si Lacu Sarat cuprinde
tronsonul aflat intre intersectia Soseaua de Centuri si Statiunea Lacu Sarat.
f 1
1 9 )
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Chiscani este o comuna in judetul Briila, Muntenia, Romania, formata din satele Chiscani

(resedinta), Lacu Sarat si Virsitura.

Comuna se afld pe malul Dunirii, imediat in amonte de orasul Briila. Prin comuna trec
soselele nationale DN2B, care leagi Briila de Buziu si DN21, care leaga Briila de Slobozia. Langi
Virsatura, din DN22 se ramifici soseaua judeteana DJ212, care trece prin satul de resedinta si duce
de-a lungul Dundrii spre sud citre Tichilesti, Bertestii de Jos si mai departe la Mihail Kogilniceanu

(ultima in judetul Ialomita).

3.1.2. Relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Orasul Briila se invecineazi cu:

-la est cu Dunarea;

S.C. PEIESI S.R.L. — Hai sa inginerim )

-la nord-vest cu satul Baldovinesti, comuna Videni;

-la vest cu comuna Cazasu.

Intersectii existente sunt:
- Aleea Centrala;

3.1.3. Datele seismice si climatice.
Climatul are un caracter temperat-continental de nuanta blanda, temperaturile medii anuale
fiind cuprinse intre 10 si 12 °C. Cantitatile de

precipitatii sunt destul de reduse, 400-500 mm/an
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Mean monthly temperature
© uly 1961 - 1990

‘c

> 720
w100
o |10

161180
111,160
121.40
w120
€1.100
61.80

Hean monihly lemperature

Conform reglementirii tehnice ,,Cod de proiectare seismicd — Partea 1 — Prevederi de
proiectare pentru cladiri” Indicativ P 100-1/2013, zonarea acceleratiei terenului de fundare pentru
proiectare, pentru evenimente seismice avand intervalul mediu de recurentd IMR=225 ani si 20%

probabilitate de depasire in 50 de ani, are o valoare ag=0,30g .

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de rispuns reprezinta granita dintre zona de valori

maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul de viteze relative.

Pentru zona studiata perioada de colt are valoarea T.= 1,0 sec.

—

10
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poate fi

}

Zonarea valorii de varf a acceleratiei| Perioada de control (colt) a spectului de
terenului pentru cutremure avand IMR =|raspuns Tc.
225 ani.

3.1.4. Studii de teren:
Pentru obtinerea studiilor de teren, au fost intocmite studiul topografic si studiul geotehnic.

3.14.1. Studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform
reglementirilor tehnice in vigoare;

Studiu geotehnic a fost realizat in conformitate cu reglementarile tehnice specifice in vigoare,
corespunzator prevederilor din NP 074-2014 “Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii” si stabileste conditiile geotehnice din zona, precum si conditiile de fundare pentru
obiectivele de proiectate.

La proiectare, executie si exploatare, se vor respecta prevederile urmitoarelor STAS — uri si
Normative:

in care este in mod specific furnizata, conform prevederilor contractuale. Ea nu

rect sau indirect, in alt scop, far4 aprobarea scrisa a S.C. PEIESI S.R.L.

* SR EN ISO 14688-1/2004 - Cercetari si incerciri geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 1: Identificare si descriere;

* SR EN ISO 14688-2/2005 - Cercetiri si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea
pamanturilor. Partea 2: Principii pentru o clasificare.

* STAS 1242/2/1985, privind studii §i cercetari geotehnice specifice traseelor pentru cii ferate
si drumuri;

* STAS 1709/2- 90 — Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucréiri de drumuri.
Prevenirea §i remedierea degradarilor produse de inghet-dezghet. Prescriptii tehnice;

* SR 11100/1/1993, - Zonare seismici. Macrozonarea teritoriului Romaniei si Reglementarea
tehnica P100 - 1/2006 respectiv P100/1/2013 - Cod de proiectare seismici — partea I — Prevederi de
proiectare pentru cladiri;

* STAS 6054/1977, privind adancimea limiti de inghet;

* Instrucfiunile PD — 177 — 2001 - pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
(metoda analitica);

* Indicator TS/1991, categoriile de teren in care se vor executa eventuale sapaturi;

* Planul de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a V-a - Zone de risc natural

tata, intrebuintata, integral sau partial, di

, imprumu
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3.1.4.2. Studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate
ale terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupi caz;

Pentru redactarea planului de situatie cotat, au fost interprinse operatiuni topo cadastrale de
teren si de birou. Pentru operatiunile de teren au fost folosite puncte de sprijin noi, determinate cu
ajutorul tehnologiei GNSS, utilizand serviciul ROMPOS RTK (cinematic in timp real). S-a folosit
solutia oferita de sistemul GPS AshtechProMark 200.

Ridicarea topografica a detaliilor din teren a fost realizata cu aparatura de specialitate
utilizand statia totala Leica TS02 cu o precizie de masurare de 5CC. Reteaua de sprijin a fost formata
din punctele de statie care au fost materializate cu tarusi metalici precum si din statiile GNSS. Pentru
ridicarea detaliilor planimetrice si altimetrice a fost folosita metoda drumuirii cu radietia, sprijinita la
capete pe puncte de coordonate cunoscute.

In urma ridicarii topografice de detaliu, sprijinita de puncte geodezice determinate in prealabil
prin tehnologia GNSS, s-a realizat planul de situatie scara 1:500. Determinarile s-au efectuat in
sistem de proiectie STEREO 1970, iar cotele punctelor au fost determinate in sitem absolut, plan de
referinta MAREA NEAGRA 1975. Planurile finale au fost obtinute in format dwg, folosindu-se
softuri specializate de editare.

Studiul topografic intocmit a fost avizat de OCPI.
Nu este nevoie de studii de stabilitate.

3.1.5. Situatia utilitifilor tehnico-edilitare existente;

Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare, mutarea retelelor electrice, gaze, beneficiarul
avand obligatia de a elibera terenul de sarcini inaitea executiei lucrarilor.

3.1.6. Analiza vulnerabilititilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

Pe traseul proiectului nu exista factori de risc.
3.1.7. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionarilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate.
Nu se regasesc monumente ce se interfereaza cu actualul proiect.

3.2 Regimul juridic:

3.2.1. Natura proprietitii sau titlual asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept de
preemptiune;

Lungimea totala a liniei de tramvai ce se va moderniza este de 5814 ml cale simpla si se afla
in proprietatea UAT Braila.

Terenul in suprafata de 96.128,05 mp apartine Mun. Braila si UAT Chiscani conform
extraselor de carte funciara pentru informare nr. 102995/18.10.2022, 102992/28.10.2022,
102489/27.10.2022 eliberate de OCPI Braila si HCL Braila nr. 646/28.10.2022.

L2 )
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Lucrarile de modemizare respecta limitele de proprietati existente rezultate din planurile de
situatie topografice.

Suprafetele de lucrari se vor executa pe urmatoarele carti funciare:

¢ Suprafete aferente UAT Mun. Braila
o C.F.95897 - Briila= 831.68 mp
o HCLM nr. 646 /28.10.2022 — Briila = 917 mp
o C.F. 78181 - proprietatea Mun. Briila pe teritoriul UAT Chiscani = 77464.26

mp

® Suprafete aferente UAT Chiscani

o C.F. 78514 - Chiscani = 16915.11 mp

TOTAL = 96128.05 mp
3.2.2. Destinatia constructiei existente;

Destinatia traseului existent este aceea de conexiune intre Mun. Braila si Statiunea Lacu Sarat,
care se continua catre zona industriala a judetului Braila (Combinat).

Traseul liniei de tramvai de la Soseaua de Centura si pana in Statiunea Lacu Sarat, vizat de
prezenta documentatie face, parte din reteaua publica de transport in comun a Municipiului Braila si
are ca destinatie:

- transportul in comun al persoanelor;

- accesul populatiei la punctele de interes precum : deplasare catre zona industriala, catre
Statiunea Lacu Sarat sau chiar catre domicilii.

3.2.3. Includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri arheologice, arii
naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si in zone construite protejate,
dupa caz;

Constructia existenta nu este inclusa in lista monumentelor istorice.

3.2.4. Informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanisnn, A.caz.
2 ‘\
Nu este cazul. V. My, \

\?‘ “OMAR ‘7/
3.3 Caracteristici tehnice §i parametri specifici: // ‘?‘S A/V/
3.3.1. Categoria si clasa de importanta; Nr 70584
Categoria de importanta se stabileste conform Regulamentului ‘&LPAT - din

2.10.1995 ,Metodologie de stabilire a categoriei de importanta a construl i
Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de impd
- Importanta vitala;
- Importanti social-economici si culturali;
- Implicarea economici;
- Necesitatea ludrii in considerare a duratei de utilizare (existenti);
- Necesitatea adaptirii la conditiile locale de teren 5i de mediu;
- Volumul de munci si de materiale necesare.
Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere céte trei criterii asociate, a
caror punctare s-a facut conform celor stipulate in metodologie.
Evaluarea punctajului fiecarui factor determinant s-a ficut pe baza formulei:
P(n) =k(n) x X p(i) / n(i);

G | y
tn’t@ OQ’/
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Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:
P(1) — Importanti vitald, in cazul unor disfunctii ale constructiei
S-a apreciat cd nivelul de influenta al fiecirui criteriu asociat este:
p(1) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel redus, punctaj 1;
P(2) — Importanta social economici si culturali, functiunile constructiei
S-a apreciat cé nivelul de influent3 al fiecirui criteriu asociat este:
p(i) — mérimea comunitaii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(i1) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — natura §i importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;
P(3) — Implicarea ecologica, influenta constructiei asupra mediului natural si construit
S-a apreciat cé nivelul de influenti al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — mésura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului — nivel
redus, punctaj 1;
p(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;
p(iii) — rolul activ in protejarea / refacerea mediului — nivel mediu, punctaj 2;
P(4) — Necesitatea luirii in considerare a duratei de utilizare (existenta)
S-a apreciat ci nivelul de influenti al fiecirui criteriu asociat este:
p(i) — durata de utilizare preconizatd — nivel mediu, punctaj 2;
p(ii) — masura in care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoagterea evolutiei
actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) — méasura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de utilizare —
nivel mediu, punctaj 2;
P(5) — Necesitatea adaptirii la condiiile locale de teren si de mediun
S-a apreciat ca nivelul de influenti al fiecarui criteriu asociat este:
p(i) — mésura in care asigurarea solutiilor constructive este dependents de conditiile locale de teren si
de mediu — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — masura in care conditiile locale de teren §i de mediu evolueazi defavorabil in timp — nivel
mediu, punctaj 2;
p(iii) — masura in care conditiile locale de teren si de mediu determina activitifi / masuri deosebite
pentru exploatarea constructiei — nivel mediu, punctaj 2;

P(6) — Volumul de munci si de materiale necesare

S-a apreciat ci nivelul de influenti al fiecirui criteriu asociat este:
p(i) — ponderea volumului de munci §i de materiale inglobate — nivel ridicat, punctaj 6;
p(ii) — volumul §i complexitatea activitiilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei
pe durata de existenta a acesteia — nivel mediu, punctaj 2;
p(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse de functiunile acesteia — nivel redus,
punctaj 1.

Nr. Crt Factorul determinant Criteriile asociate
5% Tkn) P(n) p(i) p(ii) p(iii)
1 1 1 1 2 1
2 1 3 4 4 2
3 1 1 1 1 2
4 1 3 2 4 2
5 1 3 6 2 2
6. 1 3 6 2 1
Total 6 14 20 15 10
{18>14<29)
Categoria de importanta C - Normala
[ 14)
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Conform H.G. 766/10.X11.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanti a
constructiilor), din analiza punctajului total obtinut prin luarea in considerare a punctajelor acordate
pentru cele trei criterii asociate, corespunzitoare celor sase factori determinanti: rezulti categoria de
importantd C — lucriri de importantd normala, actualizata prin HG nr. 675/2002 si prevederile
Ordinului MLPAT ar. 31/N din 02.10.1995.

Constructiile se incadreazi in urmatoarele categorii §i clase de rezistent:
- categoria de importanta: ,,C” conf. HG 766/97,
- categoria functionali — linie de tramvai;

Clasa tehnica: - II - in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 45/1998 al Ministrului
Transporturilor, pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor.

3.3.2. Cod in Lista monumentelor istorice, dupi caz;
Nu este cazul

3.3.3. An/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Nu se cunosc.

3.3.4. Suprafata construiti;
Suprafata de teren necesara modernizarii traseului este de 30188.53 mp.

3.3.5. Suprafata construiti desfisurati;
Nu este cazul.

3.3.6. Valoarea de inventar a constructiei;

Valoarea de inventar a liniei de tramvai pe sectorul vizat este de aproximativ
1.457.258.630,14 lei din 4.537.421.116,00 (valoare totala aferenta intregului traseu cuprins intre
Monument si Combinat) conform publicarii din data de 4 ijunie 2002 in Monitorul Oficial al
Romaniei a Anexei nr. 2 — ,Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al Municipiului
Braila”.

3.3.7. Alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Nu este cazul.

3.4. Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice si/sau ale auditului
energetic, precum si ale studiului arhitecturalo-istoric in cazul imobilelor care beneficiazi de regimul
de protectie de monument istoric i al imobilelor aflate in zonele de protectie ale monumentelor
istorice sau in zone construite protejate.

Conform expertizei de tramvai.
Cale de rulare tramvai

Pe baza expertizei tehnice se constata faptul ca starea caii de rulare destinata tramvaielor care
face obiectul principal al prezentei documentatii prezinta urme avansate de degradare.

Linia de tramvai existenta are urmatoarele caracteristici geometrice:
- lungimea cumulata a traseului in cale simpla — 5814 ml (fir stanga + fir dreapta + bucla de
intoarcere);
- ecartamentul — 1435 mm;
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- cale sudaté cu rosturi de dilatatie — contractie la capetele tronsonului;

- pe traseu existd curbe racordate cu arc de cerc avand valori mici;

- pe toata distanta existd doua aparate de cale;

- calea de de rulare a tramvaiului existenta este pe prism de piatra sparta

- pe zona de final de traseu sina caii de rulare este inglobata intr-un pavaj de piatra cubica.

Degradarile existente majore sunt:

- existenta cupoanelor si cuponaselor de sini cu lungimi total neacceptabile;
- existenfa uzurilor verticale si orizontale la ciuperca §i la canalul sinei ges@ﬁ\\gdmisé
de ,,Regulamentul de Exploatare Tramvaie” articolul 67 — tabelele Nr. 1 si 2 © /\\
. existenta uzurii la sina de tip CF; g /~-/OMA7\J/\4\ < /\
- racordarea cupoanelor de §ina de tipuri i cu uzuri diferite care pfeinta sn@\r@ghﬁl terale<. |

: P eyl gt nt{ec
I b V| Nr. 10584 &
- suduri defectuoase si incomplete ale sinelor ; l ) /

- unele suduri necorespunzitoare au dus chiar la ruperea sinelor :
P p $ \ 2 \\jé- Ra O"b! f\/
.

- sunt zone cu patindri i ciupituri ; < : B3, y

i N IA—e R Sy
- sunt zone cu praguri laterale ; % NGETNE OV
- In profil transversal sunt zone cu diferente de nivel excesive “\\-\Jj\r ORDEY

- in profil in lung sunt portiuni cu denivelari accentuate — lasaturi produse in special la ruperile
sinelor care au fost sudate. (Datorit faptului ci o perioadi s-a circulat pe sina rupté, capetele rupte s-
au deformat, iar prin sudare nu s-a mai putut reface / asigura nivelul longitudinal anterior.) ;

- in plan, traseul actual atat in aliniament cat si in curbe prezinti numeroase coturi ;

- exista sisteme de compensare a dilatatiei — contractiei din variatii de temperaturi ;

- s-a produs corodarea accentuati a ginelor;

- raze mici ale curbelor de pe traseu aflate la pozitia km 2+117.55 — km 2+242.51 pe firul
dreapta si pozitia km 0+536.37 — km 0+661.32 pe firul stanga;

- datorita razelor mici exista si pericolul de deraiere a tramvaiului, pentru evitarea acestor pericole a
fost montata o contrasina astfel incat sa se poata mentine siguranta intrarii si iesirii din curbe (de
mentionat ca aceasta intrare/iesire se efectuiaza cu viteza foarte mica si cu un balans pe verticala si pe
orizonatala a tramvaiului, datorita dezaxarii pozitiei liniilor de tramvai).

Lungimea expertizata a caii de rulare a celor doua fire de mers, inclusiv bucla de intoarcere
este de 5814 ml, din care 2780 ml reprezinta lungimea firului drept (cu sensul dinspre Soseaua de
Centura catre Statiunea Lacu Sarat), 2778 ml fiind lungimea firului stanga (de la Statiunea Lacu Sarat
catre Soseaua de Centura) si bucla de intoarcere de 256 ml din Statiunea Lacu Sarat.

Reteaua electrica de alimentare a firului contact, stalpi si fir conta
— Y.
. . . : ab CRIS .. .. :
Cablurile de alimentare/ intoarcere existente sunt deffa &0 uctoare dﬁ;‘,a WRiniu cu sectiunea

&

de 300mmp.
Cablurile existente ce fac parte din reteaua de al
nu mai corespund normelor in vigoare, fiind necesara i "
Stalpii, firul contact si sistemul de prindere al fi ; 8 afla it gjst ¢ de degradare
avansata, avand o vechime foarte mare si reparatii locale.

0 A
a0Lp %
e a 1m]u1%gnt

Statiile/ peroanele existente

La momentul actual, statiile/ peroanele fie nu sunt amenajate conform normativelor in
vigoare, fie acestea nu exista, calatorii fiind nevoiti sa coboare in conditii de nesiguranta.

( )
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Sistem de E-Ticketing

3)
In acest moment, pe traseul dintre Municipiul Brail} %Sttiuneﬂl Lacu
sistem de e-ticketing pentru emiterea biletelor pentru transpo it comun
7

Colectarea si evacuarea apelor

In cadrul amplasamentului exista un podet transversal caii de rulare a tramvaiului, acesta se
regaseste intre pozitiile km 2+406.70.

Exista si un sant (la nivel de pamant) in lungul caii de rulare a tramvaiului, acesta fiind
colmatat.

intr-o stare de degradare avansata. Albia podetului este colatiﬁﬁa, unar I ol Rpversarea
tramvaiului in aceasta zona si ingreunand deversarea apelor aflat in
lungul caii de rulare a tramvaiului.

Canalul si santul de pamant ce transporta apa pluviala
rulare nu sunt amenajate conform standardelor si normativelor i
caii de rulare, acestea fiind degradate si colmatate.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de vedere al
asigurdarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii.

Calea de rulare Tramvai

Starea tehnica a caii de rulare destinata mijloacelor de transport in comun (tramvaielor) este
"rea" pe intreaga lungime a celor doua fire de mers, traficul desfasurandu-se ingreunat, iar din cauza
uzurii liniillor si tasarilor neregulate ale prismului de piatra sparta a fost creat un efect de balans care
produce disconfort pasagerilor, astfel ca modernizarea acestora devine absolut necesara si urgenta.

3.6. Actul doveditor al forfei majore, dupi caz.
Nu este cazul.

4. Concluziile expertizei tehnice si, dupi caz, ale auditului energetic, concluziile studiilor de

diagnosticare:

4.1. Clasa de risc seismic;

Conform ,,Cod de proiectare seismica — Partea I — Prevederi de proiectare pentru cladiri” —
P100-1/2013, amplasamentul contructiei se caracterizeaza prin:

- perioada de colt Te= 1.0 s;

- acceleratia terenului ag= 0.30g;

4.2. Prezentarea a minimum douai solutii de interventie;

Structurile CF proiectate destinate traficului de tramvaie vor corespunde cerintelor tehnice,
normativelor, STAS-urilor in vigoare.
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Structura caii de rulare destintata traficului de tramvaie:
S-au analizat doua variante de structuri CF, corespunzatoare clasei de trafic:
Scenariul 1: - Scenariul recomandat

. . - - . /_—.'—'-
Cale de rulare cu cadru sine-traverse inglobat in prism de fa- s F N\
I im~L0)
" . . ’ . [:8

- Sinele de tip CF, rezemate pe traverse din beton armat; /,//,, ,;\":‘,zowxl_ 2y o)
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- Prinderea sinelor de traverse este directi; /i

il . i we b s (i ; . B
- Pentru limitarea / evitarea transmiterii vibratiilor produ f: circulatia t{gﬁg@ﬂlel r, ititre talpa
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sinelor §i traverse este un profil de cauciuc; '~ - ] -

- Strat din piatra sparta intre traverse: 20 cm; ";';_,1;'\‘ e ‘:{.‘/ o

- Strat din piatra sparta sub traverse: 25 cm; \;\’\" '\\ -me_;‘*-'\e"' e-?’ / g

- Strat din balast: minim 30 cm; N x_'_:i LHS A / 2

- Strat de geogrila cu rol de ranforsare; “'“\-;_\Q‘Ef i{;@ ‘:/ u

- Strat de geotextil cu rol anticontaminant; o T

- Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare; E

- Dren longitudinal. §
A MILSN 2

Scenariul 2: - Scenariul nerecomandat: 7 ,\\\!- Iy {I\ g
Cale de rulare cu cadru sine-traverse inglobate in dale de beton turnate mi ‘itfo/x\ﬂz\ﬁ DA

arrol i
FO /Cole ¥\
PR .

- sina tip CF, echipata complet cu sistem de izolare; izolarea sinei se ;{(/elt:[‘me intr-o bazgs
amenajata, in afara santierului; i ' Nr.1058
- prinderi elastice; \ o .
- beton de inglobare a sinelor C35/45 cu adaos de fibre de polipréipi{;na\s;hﬁ BeRO3.5,
grosimea de 20 cm; '\ir)/r?‘/.,/ NETHES

Q’/\
y
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N \ ) =
- beton de monolitizare C25/30, cu grosimea de 20 ¢cm, armat cu doua plaé\“bi:gﬁlagt_e\' &0@0@@ E{;
mm; R Be
- suport elastic din cauciuc cu rol de amortizare zgomote si vibratii; g
- strat din piatra sparta cu grosimea de 25 cm; 2
- strat din balast cu grosimea minima de 20 cm; o
- geogrila cu rol de ranforsare; 8

- geotextil cu rol de separare;
- platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare;
- dren longitudinal.

Distantele intre axele firelor celor 2 linii de tramvai vor fi de 3.50 m, avand stalpii de sustinere
a firului contact amplasati intre cele doua fire de circulatie.

4.3. Solutiile tehnice si misurile propuse de ciitre expertul tehnic si, dupi caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucririlor de interventii;

» intrebuin{at, integral sau parlial, direct sau indirect,

Lungimea totala a celor 2 fire de tramvai este de aproximativ L = 5814 ml, inclusiv o bucla de
intoarcere cu o lungime de aproximativ 256 ml. Traseul proiectat al fiecarui fir in plan, va urmari
traseul existent, facandu-se doar acele corecturi, strict necesare.

Profilele transversale tip s-au adoptat in conformitate cu O.M.T 50/1998, si a ghidului de
proiectare GP-046, urmarindu-se a se pastra latimea existenta a platformei.

Dirijarea, colectarea si evacuarea apelor se va face gravitational - prin sistemul centralizat de
pante atat longitudinale cét si transversale ale caii.

Totodata, se va realiza si un sistem de drenaj aflat sub calea tramvaiului, platforma de pamant
compactata 98% fiind cu panta de 3% catre sistemul de drenaj.
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Pe tot traseul modermnizat se vor inlocuii stalpii, firul contact si sistemul de prindere al firului
contact. .

Proiectarea in sens vertical longitudinal, se va efectua si in functie de conditia de asigurare a
acceselor la proprietati, etapele tehnologice prevazute in proiect avand drept scop pastrarea cotelor
verticale la aproximativ aceleasi valori.

4.4. Recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functionirii conform
cerinfelor si conform exigentelor de calitate.

Traseul in plan orizontal al caii de rulare va pastra traseul existent, facandu-se doar acele
corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie, pentru a
respecta principiile si dispozitiile previzute in standardele, normativele si instructiile nationale si
europene : SR 13326, SR 13353-1...6- “Transport public urban de calatori — Calea de rulare a
tramvaielor”, “Indicativ GP 046 — 99 Ghid de proiectare si executie pentru constructiile aferente caii
de rulare a tramvaielor satisfacerea exigentelor de calitate”, Instructia nr. 314, Instructia nr. 314M,
Instructia nr. 341, NP109, SR EN 13803 si “NR 01-2007 Normativ de proiectare pentru calea de
rulare a tramvaielor”.

Lucrarile propuse prin proiect sunt: )

- modernizarea structurii CF destinate transportului in comun (tramvaie) — cale de rulare
curenta + bucla de intoarcere;

- inlocuirea stalpilor, firului contact si sistemul de prinderi al acestuia;

- infiintarea iluminatului public;

- modernizarea statiilor (peroanelor) de tramvai existente + infiintare statii calatori;

- infiintare de sistem de e-ticketing;

- infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea
bicicletelor);

- modernizare si infiintare spatii verzi;

- amenajare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parcari biciclete etc.);

V. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum dous) si

analiza detaliati a acestora s
- s III :’VV“ ?"‘I-‘\
@ punet %,
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Lucrarile propuse\pris pro
. P N

- modernizarga

- infiintarea iluminatului public;

- modernizarea statiilor (peroanelor) de tramvai existente + infiintare statii calatori;

- infiintare de sistem de e-ticketing;

- infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea
bicicletelor);

- modernizare si infiintare spatii verzi;

- amenajare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parcari biciclete etc.);
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Proiectul consta in principal in modernizarea caii de rulare a tramvaielor, peroanelor/ statiilor
de calatori si a infiintarii unei piste de biciclete cu sens dublu.

Lucrarile se vor executa pe amplasamentul existent si in ampriza traseului caii de rulare a
tramvaiului, fara a fi necesare exproprieri si a ocupa/afecta alte terenuri care nu se afla in
administrarea UAT Mun. Braila sau UAT Chiscani.

Pe durata realizérii lucrarilor se va ocupa o suprafati de cca 2830 mp pentru organizarea de
santier. Suprafata de teren va fi ocupata de organizarea de santier numai pe durata desfasurarii
lucrdrilor de constructie, urménd sa fie repusa in circuit in conditiile inifiale sau prevazute prin
proiect, imediat dupa terminarea acestor lucrari.

Organizarea de santier se va amenaja in bucla de intoarcere,

Cale de rulare tramvai

Traseul in plan orizontal al caii de rulare va pastra traseul existent, facandu-se doar acele
corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate g de/clrcu \pentru a
corespunde Ghidurilor de proiectare si executie pentru constructiile afeén@ \!au d /"Q}are a
tramvaielor (GP-046). / \‘;’” 0O

// Cﬁ //Q‘ D_[_‘p/‘"‘?\(/’\
| i “‘\\' s |

Lungimea traseului care se reabiliteaza, masurat in axa fiecarui seps@é mers

- firul drept are o lungime de aproximativ 2780 ml; I \ N r. 1058
- firul stang are o lungime de aproximativ 2778 ml; \\,_Q ! As %
- bucla de intoarcere/ garare are o lungime de aproximativ 256 ml. < S 83,0

/ 4
e, ETRESSE

Platforma caii de rulare destinata traficului de tramvaie va fi dehmltathetra%“c@%gbmlcletc
prin intermediul unui parapet (gard) de protectie.

Acesta va fi ancorat intr-un radier de beton cuprins intre Soseaua de Centura (DN21) si
intersectia cu strada Aleea Centrala, avand o lungime de 2619 ml.

In zona intersectiilor cu alte caii de comunicatii parapetul (gardul) nu se va monta.

Parapetul (gardul) are atat rol de separare intre calea de rulare a tramvaielor si pista de

biciclete.
Razele de racordare proiectate ale celor doua fire de circulatie, inclusiv cele ale buclei sunt

raze cu arc de cerc.

Razele specifice firelor de circulatie sunt:

Fir Stanga: Fir Dreapta: Bucla intoarcere
- curba 1: 200 m; - curba 1: 20000 m; - curba 1: 30 m;
- curba 2: 10000 m; - curba 2: 10000 m; - curba 2: 45 m;
- curba 3: 10000 m; - curba 3: 10000 m; - curba 3: 30 m;
- curba 4: 20000 m; - curba 4: 200 m; - curba 4: 30 m;

Curbele prmectate au caracteristici imbunatatite, fapt ce confera traseului parametrii calitativi
foarte buni, viteza maxima apropiata de limita superioar. Nu sunt necesare supralargiri.

In plan orizontal, liniile de tramvai au fost proiectate astfel incat abaterile de la pozitia
existenta sa fie cat mai mici. In general, dezaxarile in plan sunt mai mici de 10 cm fata de situatia
existenta.
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Curba nr. 4 (fir dreapta - spre Lacu Sarat) si curba nr. 1 (firul stanga - spre Mun. Braila) sunt
repozitionate.

Sinele prevazute a fi folosite pe traseu fiind urmatoarele :
-sina tip CF de la Soseaua de Centura pana la intersectia cu Aleea Centrala 4
-sina cu canal tip RIGON pe zona intersectiei cu Aleea Centrala si pana la final de traseu, inclusiv
bucla de intoarcere.

Montarea traverselor se va realiza la distanta de 0.90 m in aliniament si la 0.60 m pe lungimea
curbelor.

Pe toata lungimea traseului se vor monta doua aparate de cale automate, unul pentru a vira la

stanga de pe firul dreapta spre bucla de intoarcere si unul de iesire de pe buela de intearcere si intrare
pe firul stanga. Z QN Mig, SN
Sistemul constructiv al aparatului de cale automat « Fir dreqﬁtaﬁ)re%‘t&ql,q e\lﬁe‘arﬁc\re » are
in componenta : / Q' Lo YN AN o
- unaparat de manevra ; ' / t’;‘ [ ¥ % ‘{-
- un macaz intrare-iesire ; l \ Nr. 10584 [ =
- doua inimi de incrucisare ; \ \ .
. A V4 \9s o w,
- o traversare oblica cu 4 inimi de incrucisare. B B3,V A
N A NVETTE S &
\\\ Ui G N .\: C.‘v

. . i . \\’1 O & o .
Sistemul constructiv al aparatului de cale automat « Bucla mtoa?‘cergi@&stanga » are in
componenta :
- unaparat de manevra ;

- unmacaz intrare-iesire ;
- doua inimi de incrucisare ;

Se vor monta 2 instalatii de incalzire a macazurilor impreuna cu senzori zapada ce se vor
instala astfel incat sa asigure functionarea lor si la temperaturi scazute.

Pe intreg traseul se vor monta si un numar de 5 bucati de ungatoare de sina pentru a asigura o
interactiune roata-sina ce nu va provoca uzura rapida a uneia dintre acestea.

Tinand seama de criteriile tehnico-economice, din solutia de modernizare a caii de rulare
destinata tramvaielor fac parte urmatoarele structuri:

a) Structura caii de rulare a tramvaiului intre km 0+000.00 (axul central) — km 2+590.00 are
urmatoarea alcatuire:

- Sinele de tramvai sunt sine tip CF, rezemate pe traverse din beton armat;

- Prinderea sinelor de traverse este directs;

- Pentru limitarea / evitarea transmiterii vibratiilor produse de circulatia tramvaielor, intre talpa
sinelor si traverse este un profil de cauciuc;

- Strat din piatra sparta intre traverse: 20 cm;

- Strat din piatra sparta sub traverse: 25 cm;

- Strat din balast: minim 30 cm;

- Strat de geogrila cu rol de ranforsare;

- Strat de geotextil cu rol anticontaminant;

- Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare;

- Dren longitudinal.
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b) Structura caii de rulare a tramvaiului intre km 2+597.30(dupa intersectia cu Aleea Centrala) si
finalul proiectului (inclusiv bucla de intoarcere), va avea urmatorea alcatuire:

- Piatra cubica 60x60x60 mm;
- Strat din mortar M200: minim 4 cm;
- Sine 01} canal tip R,II6OI_\I; ' _ R
- Beton inglobare a sinei C30/37 armat cu fibre de polipropilena: 12/91r’1; \. M/ & AN
- Beton monolitizare C25/30 armat cu 2 plase PC52 100x100x8 nl;ﬁ/@a%,sug@% %“\
- Ecran de protectie din cauciuc impotriva zgomotelor si vibratiil riD.5 cﬂ'_r,‘\o .L./:n.‘7 " \
- Strat din piatra sparta amestec optimal: 25 cm, Ev2=80MPa; n \Jq- : ‘]
- Strat din balast amestec optimal : minim 25 cm; ( Nr. 10584 J
. _ \
- Stratde geognl:‘a cu rol de r‘anforsar.e, \\\ & \\ s R ,A'i".;/
- Strat de geotextil cu rol anticontaminant; ‘-:-;{%0 I, & V4
- Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de dre\fﬁaréEJ NE o
o g ~ R DE_/ 7
- Dren longitudinal. S
Nota: Sina de tip CF se aplica intre km 0+000.00.si km 2+590.00, iar pe restul proiectului se va
folosi sina cu canal tip RIGON.
Sina cu canal tip RI6ON se va aplica inclusiv pe zona intersectiei cu Aleea Centrala.
A fost proiectat un dren longitudinal descris in capitolul Colectarea si evacuarea apelor.

Stalpi, fir contact si sistem de prindere al firului contact

Pe tot traseul modernizat se vor inlocuii stalpii, firul contact si sistemul de prindere al firului
contact.

Deoarece geometria liniei de contact trebuie sa urmareasca si se raporteaza la calea de rulare,
lucrarile de montare a liniei de contact trebuie sa respecte cotele de montaj ale caii de rulare. Linia de
contact care face obiectul prezentei documentatii este linie de cale dubla. Linia de contact proiectata
va asigura deplasarea tramvaielor cu viteza maxima de 60 km/h.

i ea de 100mmp se vor monta pe
¢ Xum si cu zigzag de 250-300m.
Pentru egalizarea potentialelor din firele de cgft et 1, la distante de aproximativ
300m se monteaza legaturi echipotentiale//reatiza 1 izplat de cupru, flexibil, cu

e sunt necesare executarea

- desfacere legaturi si demontare cablu i
- inlocuire cutii de conexiuni;
- montare sistemului de sustinere fir contact; —————=
- montare fir contact;

- realizare conexiuni intre cutiile de conexiuni si fir contact (sina).

Reteaua electrica de alimentare a firului contact

In cadrul proiectului se are in vedere si inlocuirea cablurilor de alimentare a firului contact pe

intreg proiectul.
Cablurile sunt in numar de doua si vor fi de tipul ACYEAB(2)Y,3.6/6 kV 3X240, unul pentru

alimentare si unul pentru intoarcere.
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Statii de calatori

Pe intreg traseul s-a prevazut modernizarea a 4 statii de calatori existente si infiintarea a altor
2 statii necesare pe traseu.

Cele 4 statii care se vor moderniza sunt: doua in zona Coada Lacului (fir dreapta+fir stanga)
si cele doua din Statiunea Lacu Sarat (fir stanga-+fir dreapta).

Cele 2 noi statii ce se vor infiinta se vor pozitiona in zona intersectiei cu Strada Berzei cate

una pe fiecare sens.

Toate peroanele vor avea urmatoarele caracteristici: latime de 2.00 m inclusiv borduri, iar
lungimea unui peron fiind de 38.00 m, din care 2.00 m sunt destinati accesului spre si dinspre peron
(rampe pentru persoane cu dizabilitati locomotorii).

Accesele spre si dinspre peron se realizeaza cu rampe pentru persoane cu dizabilitati
locomotorii. Rampele au lungimea de 2.00 m si au panta de maximum 7%.

In fiecare statie au fost prevazute copertine de ploaie si balustrade pentru protectie.

Copertina va avea 6,00 m in lungime si se va realiza pe o structura metalica cu inchideri din
policarbonat. La fiecare peron, pe intreaga lungime se vor prevedea 2 copertine.

Singurul peron unde nu vor fi necesare copertine de ploaie si balustrade pentru protectie este
cel aferent cladirii din dreptul liniei de garare (stationare).

Peroanele statiilor de tramvai vor avea urmatoarea structura:
- Umplutura de pamant, compactata 98 %;

- strat inferior de fundatie din balast amestec optimal, i W&. s
- hartie Kraft / hartie polietilena;
- strat superior de fundatie din beton de ciment

Iuminatul public

Prin prezentul proiect se propune imbunitifirea
asigurarea iluminatului exterior a zonei vizate.
Realizarea iluminatului la valorile cantitative si ve—din prescriptiile nationale si
internationale in domeniu, se realizeaza cel mai eficent si mai rapid prin utilizarea de corpuri de
iluminat de tip LED si montarea pe stalpii din ax dupa adaptarea bratelor si colierelor de prindere
conform rezultatelor calculelor luminotehnice;
Pentru ca sistemul de iluminat propus sa fie avantajos din punct de vedere tehnico-economic,
s-au impus urmatoarele conditii:
e surse LED eficiente (eficacitate luminoasa mare) pentru economia de energie electrica in
timpul utilizarii;
* durata de viata mare a surselor de lumina LED (10000-15000h), aspectul economic;
Conform standardelor in vigoare confom NP061 respectiv SR 13201:2015 pentru calculul

luminotehnic incadrarea in clasele definite in standarde sunt:

Clasa Iluminare orizontala
Valoare medie (1x) Valoare minima(lx)
Pl 15 3
P2 10 2
P3 7.5 1,5
P4 5 1

23
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P5 3 0,6
P6 2 0,4
P7 Nu este normat Nu este normat .

In functie de parametrii :

1 — viteza de circulatie;

2 — intensitatea cu care este utilizata artera;

3 — compozitia traficului — pietonal, ciclisti si/sau trafic motorizat la viteze reduse;
4 — existenta vehiculelor parcate;

5 — aportul de lumina ambientala;

6 — necesitatea de recunoastere a figurii umane;

s-a determinat clasa necesara ca fiind P1;

Pentru clasa P1 de mai sus cerintele normate respectiv valorile calculate sunt:

Clasa de | Solicitat Calculat
iluminat-

pietonal-P1

Emed >=15Ix 22,29 Ix
Emin >=3 Ix 7,39

Extras raport DIALUX Isolinii:
Banda biciclisti 1 (P1)

Rezultate pentru campul de evaluare

Marime Calculat Nominal Conform
Banda bicicligti 1 {P1) Em 22.29 Ix [15.00 - 22.50] Ix é v
Emm 7.391x 2 3.00Ix Q v
f 1
o BB B oW 0 w1 W B 2w g
12 40

Pentru iluminatul pistei biciclisti se propun urmatoarele lucrari:

-montare stalpi de iluminat realizati din teava din otel zincat fixati cu prezoane in fundatie
turnata, avand inaltimea de aproximativ 5m, echipati cu corpuri de iluminat LED 60 W, IP66.
-montarea a doua puncte de aprindere a iluminatului exterior;

(2}
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-un punct de alimentare se va monta in prima parcare de biciclete a traseului- Mun. Braila;

-ce] de-al doilea punct de alimentare se va monta in ultima parcare de biciclete- loc.Chiscani;

-de la punctele de aprindere se va realiza un traseu in cablu (pozat subteran in pamant in
profil tipizat (m)-pentru zone verzi necarosabile sau (t) —pentru zone carosabile;cablul va fi cu cablu
tip CYAbY 3x120mmp+70mmp cu manta si izolatie din PVC, cu protectie mecanica realizata cu
benzi din otel sub mantaua din PVC;

-stalpii vor fi dotati cu o cutie de derivatie tip intrare-iesire, echipata cu cleme de legatura
interioare si intreruptoare automate de protectie si separ

Carcasa metalica a stalpului se va lega la PEN

cablul de alimentare al

stalpului. {/ Ly, N

Cablurile electrice montate in exterior vor fi de<tip : vdv.“j_monta direct ingropat la
adadncimea de -0,9 sub cota terenului. = g

Cablurile se pozeazi in santuri intre doua stratijri de nisip’'d f]fecpre, peste care se pun

€ corpurile care ar putea
e’vady bine compactat.
Distantele de siguranti ale cablurilor de energie'g eé‘i’nipéé ozat%‘i;mﬁé nt fatd de diverse retele,
constructii sau obiecte nu vor fi, de reguli, mai micid cz‘ft? QBIR ue{ te in tabelul 5, din NTE
007/08/00. r—

Schema electrica de principiu pentru alimentarea corpurilor de iluminat amplasate pe stalpi se

va anexa la prezenta documentatie.

Pista de biciclete cu sens dublu

Pe traseul proiectat, a fost prevazuta pista de biciclete intre Drumul National DN21 si
intersectia cu strada Aleea Centrala, cu o lungime de 2619 ml, si o latime de 1.50 m pe sens. Pista de
biciclete este amplasata langa firul stanga al caii de rulare a tramvaiului. Pista de biciclisti va fi
separata de calea de rulare a tramvaiului printr-un parapet (gard) de protectie pentru a spori siguranta
circulatiei.

In zona intersectiilor cu alte caii de comunicatii parapetul (gardul) nu se va monta.
Continuitatea pistei de biciclete in dreptul intersectiilor, respectiv a trecerilor de pietoni se va realiza
prin marcaj rutier la sol.

In afara pozitionarea intre pista de biciclete si cale de rulare a tramvaiului a parapetului(gard),
locurile unde a mai fost prevazut sunt :

- intre pista de biciclisti si santul proiectat ;

- intre calea de rulare si trotuarul de acces in bucla.

Structura pistelor de biciclisti va avea urmatoarea alcatuire:
- Umplutura de pamant, compactata 98%.
- strat inferior de fundatie din balast amestec optimal, in grosime de 30 cm;
- strat superior de fundatie din beton de ciment C20/25, in grosime de 15 cm;
- hartie Kraft / hartie polietilena;
- strat de uzura din BA8-verde- (AC/EB 8 — rul 50/70), in grosime de 4 cm.

Pe lungimea pistei de biciclete sunt proiectate 4 spatii de odihna, pe amplasamentul carora s-
au prevazut un numar de 56 locuri de parcare pentru biciclete, 20 de banci si 12 cosuri de gunoi.

Acestea sunt dispuse in lungul pistei de biciclete dupa cum urmeaza:

-un spatiu de odihna cu 24 de locuri de parcare pentru biciclete, 6 banci si 4 cosuri de gunoi;

-un spatiu de odihna cu 4 locuri de parcare pentru biciclete, 4 banci si 2 cosuri de gunoi;

-un spatiu de odihna cu 24 de locuri de parcare pentru biciclete, 6 banci si 4 cosuri de gunoi;

-un spatiu de odihna cu 4 locuri de parcare pentru biciclete, 4 banci si 2 cosuri de gunoi;

( = )
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Alcatuirea constructiva a spatiilor pentru odihna va fi identica cu cea a pistelor de biciclisti si
va avea latimea de 3.00 m.

Suplimenatar, a fost prevazut un numar de 28 de locuri de parcare in zona peronului din statia
Statiunea Lacu Sarat adiacent cladirii existente.

Un alt spatiu destinat relaxarii este cel din interiorul buclei de intoarcere ce se va amenaja cu
trotuare, banci si spatii verzi, conform planului de situatie.

Traseul in plan vertical

La proiectarea traseului ciii de rulare a tramvaiului, s-au respectat principiile si dispozitiile
prevazute in standardele, normativele si instructiile nationale §i europene : SR 13326, SR 13353-1...6-
“Transport public urban de calatori — Calea de rulare a tramvaielor”, “Indicativ GP 046 — 99 Ghid de
proiectare si executie pentru constructiile aferente caii de rulare a tramvaielor satisfacerea exigentelor
de calitate”, Instructia nr. 314, Instructia nr. 314M, Instructia nr. 341, NP109, SR EN 13803 si “NR
01-2007 Normativ de proiectare pentru calea de rulare a tramvaielor”.

Solutia constructiva propusa a strazilor intersectate are la baza OUG 43/1997 privind regimul
juridic al drumurilor modificata si completata prin Legea nr. 189/2019 si Normele tehnice ale M.T.
44,45,46/98 privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Proiectarea in sens vertical longitudinal, s-a efectuat si in functie de conditia de asigurare a
trecerilor la nivel cu calea de rulare pentru strazile intersectate, etapele tehnologice prevazute in
proiect avand drept scop pastrarea cotelor verticale la aproximativ aceleasi valori. Traseele in plan
vertical ale caii de rulare sunt compuse dintr-un numar total de 7 curbe verticale ce racordeaza
aliniamentele verticale.

Raza verticala cu valoarea cea mai mica este de 15.800 m iar valoarea razei celei mai mari
adoptate este de 160.000 m.

Declivitatea cea mai mica are valoarea de 0.04% , 1ar declivitatea cea mai mare are valoarea
de 1.18%.

Traseul vertical al pistelor de biciclete, urmareste intocmai traseul vertical al intregului
proiect.
La capetele proiectului, cotele verticale impuse sunt cele existente ale liniilor de tramvai din
care porneste proiectul si unde se termina proiectul.
Profilul transversal proiectat
= =
Profilele transversale proiectate au valori: ,<\] . M H,q;“\
- de 0.00% pentru calea de rulare destinata tramvaiului; b, AN <
. * o ga . / Q?‘ s O‘\r\ /4 e
- de 1.50% al pistelor de biciclisti. / é\ /oLP ¥ &
8

-taluzarile laterale vor avea panta 2:3. =i - ﬁ
| v | Nr.10584'é

In sectiune transversala, structurile de rulare propuse pentrlq\ modernizare au u

solutii constructive: \%\ %) B?)‘QO/D’ &

. - \ :9/10 / "‘ZQST_/EQ\Q\Q\,? /
1) Pentru Calea de rulare destinata transportului in comun ( Tra@? F,’-"EE? %
\“‘-:-—_L—_—’;fj

¢) Structura caii de rulare a tramvaiului intre km 0+000.00 (axul central) — km 2+590.00 are
urmatoarea alcatuire:

- Sinele de tramvai sunt sine tip CF, rezemate pe traverse din beton armat;

- Prinderea sinelor de traverse este direct;

- Pentru limitarea / evitarea transmiterii vibratiilor produse de circulatia tramvaielor, intre talpa
sinelor si traverse este un profil de cauciuc;

([ 26 | .
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- Strat din piatra sparta intre traverse: 20 cm;

- Strat din piatra sparta sub traverse: 25 cm;

- Strat din balast: minim 30 cm;

- Strat de geogrila cu rol de ranforsare;

- Strat de geotextil cu rol anticontaminant;

- Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare;
- Dren longitudinal.

d) Structura caii de rulare a tramvaiului intre km 2+597.30(dupa intersectia cu Aleea Centrala) si
finalul proiectului (inclusiv bucla de intoarcere), va avea urmatorea alcatuire:

- Piatra cubica 60x60x60 mm;

- Strat din mortar M200: minim 4 c¢m;

- Sine cu canal tip RIGON; /

- Beton inglobare a sinei C30/37 armat cu fibre de polipropilena: 12 con; MI Pf

- Beton monolitizare C25/30 armat cu 2 plase PC52 100x100x8 mm(p E%h u‘@m \cn(\

- Ecran de protectie din cauciuc impotriva zgomotelor si v1bratulorr (‘% ,m‘s 9 L. P .

- Strat din piatra sparta amestec optimal: 25 cm, Ev2=80MPa; ff - ‘358 A

Nr. 1

- Strat din balast amestec optimal : minim 25 c¢m; bW \\
5 \
- Strat de geogrila cu rol de ranforsare; \\\ L N\ 5 3 S
- Strat de geotextil cu rol anticontaminant; \{5;% \/‘“,‘\T':;fr‘-”i’i Q-
- Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de dr. TEnare; \;5 R eSS
- Dren longitudinal. o Sl

Nota: Sina de tip CF se aplica intre km 0+000.00 si km 2+590.00, iar pe restul proiectului se va
folosi sina cu canal tip RI6GON.
Sina cu canal tip RIGON se va aplica inclusiv pe zona interserctiei cu Aleea Centrala.

2) Pentru calea de rulare destinata biciclistilor, si a parcarilor de bicilete (locurilor de
odihna):
- Umplutura de pamant, compactata 98%:
- strat inferior de fundatie din balast amestec optimal, in grosime de 30 cm;
- strat superior de fundatie din beton de ciment C20/25, in grosime de 15 cm;
- hartie Kraft / hartie polietilena;
- strat de uzura din BA8 (AC/EB 8 — rul 50/70), in grosime de 4 cm.

3) Peroanele statiilor de tramvai vor avea urmatoarea structura:
- strat inferior de fundatie din balast amestec optimal, in grosime de 30 cm;
- strat superior de fundatie din beton de ciment C8/10, in grosime de 10 cm;
- hartie Kraft / hartie polietilena;
- strat de uzura din BA8 (AC/EB 8 — rul 50/70), in grosime de 4 cm.

4) Intersectii cu alte cai de comunicatie

Intersectiile proiectate sunt intersectii amenajate la acelasi nivel, acestea necesitand
urmatoarele interventii pentru sporirea sigurantei circulatiei rutiere :

- semnalizarea si marcarea rutiera a intersectiilor ;

Pentru zonele unde sina este inglobata in structura caii de rulare a tramvaielor, acesta va fi
echipata cu sistem de izolare inclusiv pentru inima sinelor.

[ 2}
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Solutia constructiva pentru realizarea intersectiilor cu strazile intersectate este prezentata in

profilele tip anexate proiectului.

Structurile rutiere utilizate pentru amenajarea intersectiilor sunt dupa cum urmeaza:

Structura pentru intersectii cu strazi principale (Aleea Centrala) :

strat de uzura din BA 16 (AC/EB- 16rul50/70) in grosime de 4 cm;

strat de baza din BAD 22.4 (AC/EB 22.4 —leg 50/70) in grosime de 5 cm;

Sina cu canal tip RI6ON va fi inglobata in straturile de asfalt;

Pentru limitarea / evitarea transmiterii zgomotelor/vibratiilor produse de circulatia
tramvaielor, sina se va echipa cu sistem complet de izolare;

Geogrila cu rol antifisura;

Beton inglobare a sinei C30/37 armat cu fibre de polipropilena: 12 cm;

Beton monolitizare C25/30 armat cu 2 plase PC52 100x100x8 mm(placa suport): 23 cm;
Ecran de protectie din cauciuc impotriva zgomotelor si vibratiilor: 1.5 cm;

Strat din piatra sparta amestec optimal: 25 cm, Ev2=80MPa;

Strat din balast amestec optimal : minim 25 cm;

Strat de geogrila cu rol de ranforsare;

Strat de geotextil cu rol anticontaminant:

Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare;

Dren longitudinal.

Structura pentru intersectii in zona acceselor si aleilor (Acces Ocolul Silvic, intersectie cu Strada
Berzei, acces statie Coada Lacului) :

Sinele de tramvai sunt sine tip CF, rezemate pe traverse din beton armat;

Prinderea sinelor de traverse este direct; ———

Pentru limitarea / evitarea transmiterii zgomotelor/wbra;ul( r'i’ﬂd'se; 413\\ circulagia
tramvaielor, sina se va echipa cu sistem complet de izolare; /

Dale de cauciuc intre sinele caii de rulare;

Strat din piatra sparta intre traverse: 20 cm;

Strat din piatra sparta sub traverse: 25 cm;

Strat din balast: minim 30 cm;

Strat de geogrila cu rol de ranforsare;

Strat de geotextil cu rol anticontaminant;

N
Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare;
Dren longitudinal.

Structura accesului in Parcarea Lacu Sarat va avea urmatoarea structura:

4 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 sau echivalent EB16 rul50/70 (SR EN 13108-1);
6 cm strat de legatura din BAD22.4 (AC/EB 22.4 — leg 50/70)

25 cm strat superior din piatra sparta amestec optimal;

30 cm balast amestec optimal (STAS 6400, SR EN 13242);

Strat de geogrila cu rol de ranforsare;

Strat de geotextil cu rol anticontaminant;

Platforma de pamant compactata 98%.
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Siguranta circulatiei

Pentru aceasta s-a prevazut :
- semnalizare rutiera (indicatoare de circ
- marcaje longitudinale si transversale;
-iluminat public A &
Realizarea unor parametri tehnici optimi privind p kfbng} dransversale, marcarea
si semnalizarea corespunzatoare, asigurarea colectarii si scur 195 a gﬁ‘a elor pluviale, asigurare
vizibilitatii, asigura un grad inalt al sigurantei circulatiei pe intreg obiectiviil proiectat.
Vizibilitatea se va asigura prin masurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul exploatarii
obiectivuh_li._ Vor fi “semnalizatf: si marcate corespunzator: c%rculatia_ atgg/_ﬁsgqgj%ggnala_,‘ dirijarea
fluxurilor in intersectii pentru evitarea conflictelor intre fluxuri si respegpx’l{jrreggﬂur%lp“amy la trafic

%

\
,,/;a;?‘;/m\«, \
/ O/ j&O'L‘P«q <\

Dirijarea, colectarea §i evacuarea apelor se va face gravimgig)ﬂai -;"prin;sisj‘e‘%g alizat de
,. . A 5 e it U l INT.
pante atit longitudinale si transversale ale caii. \ \ 5 /
Conform studiului geotehnic, forajele aferente zonei studiate ne aratg ca nu 88 gaseste apa
constanta pana la adancimea de -4.50m + -5.00m. 3\\ {(‘\Q &’5 B3, /@ &
Pentru a pune in siguranta zona vizata la eventualele infiltratii defiip{a//defﬁ'sﬁg@ﬁ?a, subteran
sau din lateral, a fost proiectat un sistem de drenaj longitudinal aflat m&g’gerilyf)f ii“framvaiului,
pozitionat la 1.90 m adancime fata de NSS (cota superioara a sinei). o
Drenul longitudinal va descarca la fiecare 100 metri in camine de dren tubulare prefabricate

din beton cu diametrul interior de 1.00 m, avand o adancime de 4.m3=Caminul de dren are o adancime

&

Colectarea si evacuarea apelor

0.50m.
Caminele de dren in care va descarca drenul
maximum -3.00m m fata de cota terenului existent.
La suprafata, caminul de dren va fi acoper
evaporarea apelor acumulate din drenurile longitudinalg
Detalierea constructiva a drenului longitudinal
-chiuneta din beton C16/20 cu grosimea de maxi Q
-Tub riflat cu diametrul de 200 mm, pozat in chiunead
-geotextil ce imbraca umplutura drenanta ;
-umplutura drenanta din pietris, sort 16-31 mm, cu o grosime de maximum 60 cm.

cat sa favorizeze
5 accidente.

Drenul longitudinal va descarca dupa cum urmeaza

-intre inceputul proiectului si cota maxima a caii de rulare a tramvaiului (km 0+000.00 — km
0+341.97), acesta va descarca tronsonat la fiecare 100 metri catre inceputul proiectului in caminele de
dren prevazute. Drenul va urma aliura profilului longitudinal al caii de rulare a tramvaiului.

-intre cota maxima a caii de rulare a tramvaiului (km 0+341.97) si cota minima (km
2+266.40) acesta va descarca tronsonat la fiecare 100 m cu directia catre cota minima a proiectului, in
caminele de dren prevazute. Drenul va urma aliura profilului longitudinal al caii de rulare a
tramvaiului.

-intre cota minima a caii de rulare a tramvaiului (km 2+266.40) si podetul transversal caii de
rulare a tramvaiului (km 2+406.00 — pozitie ax podet), drenul va descarca catre cota minima a caii de
rulare in caminele de dren prevazute. Drenul va urma aliura profilului longitudinal al caii de rulare a
tramvaiului.

29
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-intre podetul transversal caii de rulare a tramvaiului (km 2+406.00 — pozitie ax podet) si
intersectia cu Aleea Centrala (km 2+591.00), drenul va descarca catre podet, evacuand apa spre lac.
Drenul va urma aliura profilului longitudinal al caii de rulare a tramvaiului.

-pe zona cuprinsa intre Aleea Centrala si sfarsitul proiectului, drenul se va monta numai in
lateralul liniei adiacente caii principale de rulare a tramvaiului (Bucla de intoarcere/ garare), acesta
descarcand intr-un camin de dren prevazut in zona buclei de intoarcere. Pe aceasta zona drenul nu va
urma aliura profilului longitudinal al caii, avand cote longitudinale diferite astfel incat sa asigure
scurgerea apei spre caminul de dren prevazut in zona buclei de intoarcere.

Totodata, se va realiza si un zid drenant din bolovani in exteriorul caii de rulare a tramvaiului,
pe firul dreapta, fiind prevazut intre km 2+408.00 si km 2+585.00. Acest zid va avea inaltimea de 2 m
si latimea de 1 m.

Podetul transversal caii de rulare a tramvaiului se va inlocui cu un tub din beton armat cu
diametrul interior de 1000mm.

Tubul din beton armat va fi asezat pe un strat din beton C30/37 cu grosimea de 20 cm, avand
la baza un pat din balast cu grosimea de 20 cm.

Pe capetele tubului s-au proiectat 2 timpane din beton armat C30/37, cu grosimea de 25 cm.

Adiacent acestui tub, pe firul stanga s-a proiectat o cas : re din beton armat C30/37,

bakcu Di=1000mm catre lac.
&

&d prin

Santul existent in lungul caii de rulareffa J%Lra yailui va, toarele caracteristici
geometrice proiectate: O A0
- pe zona de inceput a canalului, acesta v4 ¢ E‘\%ctur di armat C30/37 si va fi

si spatiul de odihna.

{apune’u |
1 Pozitia km 0+188.00

Acest sistem de canal betonat se va aplica paXg

- Perestul de 270 ml, solutia adoptata va fi un sant eshetonastfel incat sa punem in siguranta
terasamentele si vecinatatea amplasamentului caii de rulare a tramvaiului. Pozitia km
0+223.00 — km 0+492.00 (kilometrarea firului dreapta).

Sistem de E-Ticketing

Pe traseul modernizat se vor monta un total de 6 dispozitive de emitere al biletelor:
-in statia de la intersectia cu Str. Berzei; -

-in statia Coada Lacului;

-in statia Statiunea Lacu Sarat.

-un panou de informare a calatorilor din statji
sosire a tramvaielor, informatii meteo, data si ora etc;
-0 camera video pentru supraveghere.

Distribuitorul automat de eliberare, vinzarea biletelor de hartie termica si reincarcarea
titlurilor de transport, a cardurilor existente.
Automatele de vinzare asiguri:

contractuale. Ea nu poate fi

It scop, fara aprobarea scrisa a S.C. PEIESI S.R.L.

pentru scopul in care este in mod specific furnizata, conform prevederilor
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Reincércarea titlurilor de cilatorie existente pe cardurile pasagerilor folosind numerar cat si

cardul bancar (compatibilitate cu sistemul de taxare actual)
Vénzarea de bilete pe hartie termica folosind numerar cat si cardul bancar

Prin intermediul automatelor de véanzare a titlurilor de transport se poate efectua reincircarea
cardurilor folosind numerar (monede, bancnote), acestea puténd fi folosite pentru achizitionarea
biletelor de hértie fiind citit de citre validator. Automatele sunt dotate cu un sistem de alarmare sl un
sistem de climatizare, astfel se asiguri buna functionare in orice conditii de exterior pe tot timpul
anului indiferent de anotimp.

K .
Automatele Indeplinesc urmitoarele caracteristici tehr '?:qui)i’uf?ctﬁ:l?sglga,
2

(W

O

COo0OO

O

Echipamentele de vanzare titluri de transpgft\kac eaplata i nuinerar si card bancar atat

contactless cat si pin pad (automatul fiind &c 'aﬁ ch"‘B b'@;lc ). Accepta monede de

50 de bani § 10 bani, bancnote de 1,5,g0 : ilpéri, elibereazi rest in

monede, i Z j

Automatele sunt echipate cu un afisaj dé\t
. . ) -

Ecran touchscreen cu diagonali de 17 in Vi 0

anti-vandalism; \"@_ﬁ =

Automatele de vénzare titluri de transport sunt echipate cu modul de citire carduri de

calatorie RFID;

Sunt echipate cu un POS bancar care accepta plata cu, carduri contactless si banda

magnetica (operatorul de transport urmand sa incheie un contract de comisionare cu banca

partenera)

Dotate cu sticla de protectie anti-vandalism;

Posibilitatea efectudrii controlului asupra monetarului si a altor evenimentelor;

Automatele vor permite generarea de extrase zilnice, lunare, etc.;

Carcasa este metalici cu grosime considerabili (2mm), vopsitd in cdmp electrostatic

(culoare la alegere-stabilita cu beneficiarul), fiind totodats si antifraffiti, rezistenta la factori

atmoseferi neprielnici

Distribuitorul va fi online mereu, supravegheat 24/24 din dispeceratul Braicar prin

comunicatia de date mobile, fiind dotat cu cartele de date mobile (GPRS/4G/3G/). Aplicatia

de backoffice permite definirea automatelor in sistem, vizualizarea monetarului curent

pentru fiecare automat de bilete, vizualizarea alarmelor de securitate, receptiile tehnice de la

automate, vizualizarea rapoartelor detaliate si totale de vanziri, centralizate pe automate sau

grupuri de automate, in functie de definirea lor in sistem;

Asigurd securitate sporitd pentru stocarea banilor, iar cutia de depozitare este previzuta cu

sistem multiplu de inchidere;

Usa echipamentului este inchisa in minimum 3 puncte fixe si 3 puncte mobile;

Este alimentat de la energie electrici, reteaua 230V/50Hz, echipat cu o siguranti

diferentiala dar si cu un filtru special si sursa interna pentru redresarea si stabilizarea

tensiunii astfel incét sa existe o inalti siguranta in utilizare;

Are in dotare §i un modul RFID pentru reincircarea cardurilor contactless, standard

ISO/IEC 14443,

Permite vanzarea biletelor imprimate pe hértie termica;

A Definition (HD);

poate fi

pentru scopul Tn care este in mod specific furnizatd, conform prevederilor contractuale. Ea nu

Prezenta documentalie, poate fi folosita in exclusivitate
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U Asigura reincircarea cartelelor Mifare contactles (titluri de calatorie) cu tarifele aferente:
abomanet de o zi, pe o luni, portofel electronic, etc.:

Ll Pe durata caderilor de tensiune, de la refeaua de distributie electrics, se asigurd alimentarea
cu energie electrica a echipamentului, din acumulator (12Vcc), capacitatea acumulatorului
este de minim 7Ah;

Parametri tehnici minimali ai subansamblelor automatului:
Conditii de mediu de functionare:
» Functioneazi la temperatura ambianti in timpul utilizirii: de la - 30°C la 55 G ]
» Umiditatea relativi maxima in exploatare: 65 % la 20 °C.
O Caracteristici cititor de monede:

> Are un protocol de comunicatie CC Talk;

> Cititorul de monede are un sistem de fixare care permite accesul facil pentru service
§i mentenanta echipamentelor aferente automatelor;

» Cititorul de monede accepta monede de 10 si 50 de bani;

» Cititorul de monede este protejat de antipin, este parte integrantd a modulului de
sortare §i rest; sistemul antipin previne blocarea monedelor la introducerea in
automat.

00 Caracteristici cititor de bancnote:

doreste (50, 100 ron);

» Cititorul de bancnote este dotat cu fung
pentru a putea ajuta la repararea si intref

0 Caracteristici imprimanta termici:

e denumirea autoritatii contractante;
e adresa autorititii contractante;
e ora §i data emiterii tichetului;
* locul unde s-a achizitionat biletul (localitatea/ strada);
* suma introdusa in aparat (valoarea biletului in RON, TVA);
¢ ID aparatului;
e seria si numirul tichetului;
® instructiuni de utilizare a biletului (mrimea caracterelor se va alege in functie
de cerintele beneficiarului) etc.
e Caracteristici modul plata carduri bancare
» Carduri bancare cu pin
» Carduri bancar contactless
» Incheiere contract de comisionare cu banca partenera de catre
operatorul de transport
a) Panourile de informare calatori in statii vor putea afisa:
* Ora i data locala; Data si ora se vor afisa pe linie distincta.

o2 ]

pentru scopul In care este in mod specific furnizata, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi
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Vehiculele care urmeaza sa treaca prin statia respectiva (ce urmeaza sa ajunga) cu timpul de

asteptare/de ajungere pana in acel punct in timp real iar atunci cand nu se poata calcula cu

buna acuratete (lipsa semnal GPRS, etc.) se va afisa timpul de sosire conform graficului de

ciruclatie introdus in platforma. Aceste informatii vor fi dispersate pe linia/liniile din mijloc

(panourile trebuie sa primeasca informatiile necesare de la computerul de bord cu care

autobuzele sunt déja dotate, precum si de la platforma software integrata) ;

Informatii meteo;

Informatii predefinite transmise din dispeceratul central

posibilitatea extinderii tipului de informatii cum ar fi_cele egate de mediu cu privire la

informatiile ce vor fi transmise din dispecerat.

posibilitatea de prindere a panoului de statie. ~ / &
inglobarea obligatorie a componentelor respective  cadr
fie optimizate designul functional si estetic al pangul

Aceasta solutie propusa permite calcularea ti

= vaiului (accident,

m prevederilor contractuale. Ea nu poate fi

t e et b v e <CTiS@ @ S.C. PEIESI S.R.L.

Panourile trebuie sa indeplineasca minimum urmatoarele caracteristici tehnice:

Alimentare la reteaua electrica 230V AC,

Temperatura de functionare -20 +60 grade Celsius,

LED-uri de culoare simpla

Vizibilitate optima pentru perimetrul statiei unde este amplasat si la o distanta de minim 25 m
pentru a se putea observa atat ziua cat si noaptea,

Minimum 35 mm pentru caractere,

Interfete de comunicare: 2G/3G/4G/GSM/GPS, Ethernet, Wi-Fi,

Consum maxim de 35W (LED pornit si la luminozitate maxima);

Clasa de protectie IP 65,

Unghi de vizibilitate mare :min 110° frontal

Carcasa antivandalism, vopsita in camp electrostatic,

Intensitate autoreglabila in functie de luminozitatea exterioara, Ungi de vizibilitate mare,
Permite incorporarea diferitelor sisteme de comunicare si a camerelor de supraveghere in
statii; Panourile vor fi livrate cu o aplicatie de informare calatori care permite afisarea unor
functionalitati precum:

Mesaje configurabile din sistemul central/platforma (de sarbatori, anunturi importante ale
auoritatii, etc.),
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® Mesaje derulate/dinamice sau statice,

 Timpii de sosire a mijloacelor de transpor in statii prin meccanisme proprii (comunicare cu
dipeceratul prin comnunicatia de date mobile GSM/GPRS),

e Ajustare automata privind luminozitatea.
Sistemul permite furnizarea de informatii despre starea actual3, alarme, etc. pentru sistemele
de gestiune a managementului vehiculelor- la centrul de control de la operator” (intarzieri,
accidente, alarme, etc. care vor fi trimise din dispecerat, pe panourile de afisaj)

Interfata pusd la dispozitia utilizatorului permite monitorizarea stirii panourilor
(conectat/deconectat), vizualizarea elementelor afisate pe fiecare panou, configurarea modului de
afisare a informatiei, etc.

b) Sistemul de supraveghere
Pe fiecare tabela din statie se va instala o camera video cu minim urmatoarele specificatii :
o senzor imagine minim 2MP cu protectie antivandalism
o Iluminator IR minim 30 metri
o sistem de supraveghere cu IR (Infra Red) digital color, cu inregistrare audio, rezolutie
superioard, inglobat intre carcasi antivandalism fplasat_asteRNgcat cuprinde intreaga
suprafata a statiilor.
Sistemul de supraveghere are urmitoarele caracteristicj
O ajustare opticd automata; :
corectie contrast;
corectie luminozitate;
focalizare automata;
unghi de vedere intre 58° si 80°;
protectie antivandalizare.

————a

O 0 0 0o ©

Spatii Verzi

Proiectul ia in considerare echilibrul dintre mediul artificial creat de om si intregul sistem
autoreglabil al naturii. Este binecunoscuta importanta spatiilor verzi pentru imbunatatirea calitatii
aerului pe care il respiram, prin aportul de oxigen pe care plantele il aduc.

Zonele verzi influenteaza starea de bine a oamenilor, expunerea in zone cu vegetatie bogata
avand un rol benefic asupra starii generale de sanatate fizica si psihica. Zonele naturale reprezinta cea
mai buna alegere pentru recreere, pentru plimbari, sau pentru dezvoltarea activitatilor sociale.

Proiectul face parte din tipul de interventie prin mediul artificial in mediul natural, iar in cazul
de fata propunerea esta ca sistemul autoreglabil al naturii sa inglobeze structura antropica construita —
conexiunea tramvai Braila-Lacu Sarat.

Din analiza situatiei existente, vegetatia arbustiva si arboricola de-a lungul caii de rulare este
compusa din exemplare indigene, dezvoltate matur, in forma spontana, cu specii de foioase (Quercus
sp., Ulmus sp., Robinia sp., Morus sp., Elaeagnus sp., Gleditsia sp., Prunus sp., Acer sp., Tilia sp.,
etc).

Propunerea de introducere a exemplarelor plantate, arbusti si arbori, este de a se avea in
vedere caracteristicile pedoclimatice ale sitului - climat continental cu nuante aride, cu precipitatii sub
500mnv/an, sol arid, saraturat, sarac in fertilitate, mult pietris, expus insolatiei. Recomandarea este in

[ )
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acest caz analiza speciilor dezvoltate deja in sit si alegerea pentru refacerea zonelor plantate in arealul
proiectului a unor specii/soiuri similare, dar si cu valoare ecologic-estetica, sau alegerea acelora care
sunt favorabile specificitatii sitului.

Propunerea este de plantarea unui aliniament, partea stanga-partea dreapta, de-a lungul caii de
rulare a unui numar de 236 arbori, de talie medie-mare, specii foiase (Ulmus minor). Trei dintre cele
patru spatii de odihna (prevazute cu locuri de parcare pentru biciclete, banci si cosuri de gunoi) vor fi
ambientate cu arbusti cu valoare ecologica si estetica, de talie medie-mare, cu volum, amplasati in asa
fel incat sa imbrace zona de odihna (38 arbusti).

Zona de intoarcere, avand o suprafata de aprox. 2830 mp sol permeabil, va fi ambientata
peisager, adoptandu-se o solutie dedicata. Astfel, se are in vedere amplasarea locurilor de stat (plus
cosuri de gunoi), a aleilor functionale, a stalpilor cu iluminare arhitecturala, a vegetatiei mari, medii si
joase, intr-o solutie peisagera eleganta prin simplitate si prin design, optandu-se pentru forme
organic-geometrice, concentrice, cu punct de greutate central si distributie centrifuga.

Functionalitatea spatiului este preponderent aceea de odihna pasiva si relaxare, de tranzitie a
persoanelor, din si dinspre statia de tramvai si, respectiv, a biciclistilor care utilizeaza noua pista
Braila-Lacu Sarat (odihna activa).

Se urmareste ca ponderea suprafatei pavate (alei, spatii amplasare locuri de stat, etc.) sa
acopere 25-30% din suprafata totala, in timp ce 70-75% va fi suprafata cu ierburi de gazon, ierburi
decorative de volum si culoare, arbusti decorativi, arbori de talie inalta. Speciile vor replica pe cele
utilizate in ambientarea din spatiile de odihna/parcare biciclete, si vor fi introduse si unele noi, cu

valoare estetica ridicata. Se va urmari, de asemenea, utilizarea speciilor-exelusiv perene, rezistente, cu
necesar de mentenanta minimum.

Designul adoptat echilibreaza proportia dintre zona esg]rﬁ - zona umbrita
(arbori), va crea, pe langa amprenta aleilor, mici zone usor egﬁ'se e secund), cat

50 persoane,
¢l Quercus sp.

Locurile de odihna propuse in amenajarea din zong
si sunt amplasate pe arce concentrice cu centrul de gre ‘

Amenajarea are un traseu circular principal, cu anvelopa p ~ford si refugii excentrice
secundare pavate, cu accese pe pavaj de tip “pasi de pisica” japonez, spre locurile de stat retrase.
Insertiile de sol din spatiile secundare sunt acoperite cu piatra decorativa in care vor fi plantate ierburi
decorative perene (Pennisetum sp.).

Iluminatul in amenajarea din zona de intoarcere, cat si in locurile de parcare pentru biciclete,
si de repaos (banci), va fi asigurat printr-o retea de stalpi de iluminat. Amplasamentul acestora va
urma formele designului general.

Analiza de risc

Prezentul raport de evaluare si tratare a riscurilor la securitatea fizica, a fost elaborat in scopul
identificarii, evaluarii si cuantificarii gradului de risc asociat la obiectivul - Linia de Tramvai intre
Soseaua de Centura si Statiunea Lacu Sarat cu modernizarile efectuate in cadrul Proiectului:
“Modemnizarea conexiunii tramvai Braila-Lacu Sarat” avand destinatia de obiectiv de utilitate
publica.

Obiectivele evaluarii riscurilor la securitatea fizica constau in realizarea unei constientizari

[ a5 )
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a potentialelor amenintari de securitate fizica si a efectelor lor pentru obiectivul analizat in vederea
asigurarii:
®Indeplinirea prevederilor legale, stabilite prin Legea 333/2003, HG nr. 301/2012 si
Instructiuni nr. 9 a M.A.I din 2013;
®Identificarii amenintarilor si vulnerabilitatilor care pot pune in pericol viata, integritatea
corporala sau libertatea persoanei ori care pot aduce prejudicii valorilor detinute;
*Determinarii impactului si evaluarii riscurilor de securitate;
*Informarii conducerii obiectivului, personalului acestuia si autoritatilor publice;
*Nivelului minim de securitate prevazut de legislatia in vigoare;
= Alinierii la cerintele legale in materie;
=Stabilirii masurilor necesare pentru limitarea sau eliminarea riscurilor de securitate;

Avand in vedere prevederile grilei de evaluare prevazute in Anexa 12 a HG 301/2012 si a

concluziilor prezentate in Analiza de risc, in scopul reducerii nivelului de risc sub pragul critic de
60%, asociat riscului de securitate acceptabil, unitatea trebuie si adopte urmatoarele masuri:
Se prevede implementarea unui subsistem de alarmare la efractie compus din detectoare de vibratii si
contacti magnetici, echipamente montate pe aparatele de emitere bilete de calatorie. Subsistemul va fi
instalat pe baza de proiect tehnic de executie de catre o firma licentiata de catre IGPR si va avea
asigurata mentenanta conform normelor legale.

Se prevede implementarea unui sistem de control acces pe i watele de bilete.
Subsistemul va fi instalat pe baza de proiect tehnic de exec iceRtiata de catre

IGPR si va avea asigurata mentenanta conform normelor leg &\ sisteme, in
e securitate

monitoriza amenajarile (spatiile de odihna prevazute cu banci si vcgetatie; locurile de parcare pentru
biciclete, statiile pentru calatori, pista de biciclete) si intersectiile cu caile de acces auto. Acesta va
asigura stocarea imaginilor pe o perioada de minim 20 de zile si va asigura o calitate a imaginilor care
sa permita identificarea persoanelor din imagini. Subsistemul va fi instalat pe baza de proiect tehnic
de executie de catre o firma licentiata de catre IGPR si va avea asigurata mentenanta conform
normelor legale.

Se va prevede un numar de camere suficient pentru acoperirea tuturor unghiurilor de vizualizare
si evitarea unghiurilor moarte (blind spot).

Conexiunile magistrale vor fi realizate prin fibra optica atat pentru acoperirea distantelor
semnificative cat si pentru evitarea oricaror interferente electromagnetice datorate liniilor de contact
ale tramvaielor. Pentru siguranta transmisiilor de date se va realiza un inel de fibra optica cu sistem
de back-up intr-un centru de conexiuni unde se va pozitiona si un punct de conexiune la reteaua
metropolitana a unui ISP local. Conectarea la dispeceratul Politiei Locale Braila se va face printr-o
legatura punct la punct in aceasta retea metropolitana, preferabil prin inchirierea unui traseu de fibra
optica.

36]
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Se vor integra camerele de luat vederi ale automatelor de e-ticketing in sistemul integrat de
monitorizare din dispeceratul Politiei Locale Braila.
Se va asigura intretinerea vegetatiei astfel incat cresterea necontrolata sa nu duca la obturarea
unor suprafete ce trebuiesc vizualizate.

e Se vor prevede cutii pentru conexiuni de comunicatie (Rack-uri) in care se vor instala toate
echipamentele de Securitate. Rack-ul va fi dotat si cu cu ) e ptibila de tip UPS pentru
asigurarea functionarii acestor echipamente pe timpul’fini vJege in lipsa tensiunii

G >:‘

electrice la reteaua electrica a localitatii. o \
. . — N - \
e Optional, pentru imbunatatirea climatului de siguranta p onf de'faptul ca zona este

relativ izolata, accesul este majoritar pietonal si ca ;:dié}an a 51‘[11{119(3'J ala interventie a fortelor
de ordine este semnificativa, recomandam si amplasare% unyi sistem 1ntégat de adresare publica.
. & |

Japtesait adaft 5au de tulburare a ordinii
publice, IN TIMP REAL. Este de presupus ca orice persoana._surp )sa-1n acesta situatie va inceta
actiunile de acest fel stiindu-se avertizata in acest fel de catre organele de ordine.

De asemenea, un asemenea sistem va putea fi folosit si pentru difuzarea publica de orice mesaje,
de la muzica ambientala pana la mesaje privind stari de urgenta/calamitate, etc.

BREVIAR DE CALCUL
a) Verificarea structurii rutiere pentru tramvaie la actiunea inghet-dezghetului

Degradarile produse de inghet-dezghet reprezinta defectiuni ale complexului rutier datorate:

- fenomenului de umflare neuniforma provocata de acumularea apei si transformarea acesteia
in lentile de gheata, in pamanturi sensibile la inghet, situate pana la adancimea de patrundere a
inghetului

- diminuarea capacitatii portante a pamanturilor de fundatie in timpul dezghetului, determinata
de sporirea umiditatii prin topirea lentilelor si fibrelor de gheata.

Adancimea de inghet in sistemul rutier Zcr se considera egala cu adancimea de inghet in
pamantul de fundatie Z, la care se adauga un spor Az si se calculeaza cu relatia:

-Zert=Z7Z+ Az (cm)

- AZ =HSR - He (cm), in care,

- HSR — grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet in cm
- He — grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier in cm

Conform diagramei din STAS 1709/1-90, pag. 3, adancimea de inghet in pamantul de fundatie
este z=100 cm.

In calculul He, vom lua in considerare si grosimea impietruirii existente.
He=XHixcti=57.75¢cm
AZ=HSR-He=75.00-57.75=17.25 cm
Zert=90+17.25=107.25cm
Conform STAS 1709/2-90, gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier:

L a7
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K =He/Zcer=57.75/107.25 = 0.5385.
Conform calculelor prezentate, rezulta ca structura este rezistenta la actiunea fenomenului de
inghet-dezghet.

b) Spatii verzi, arbori, arbusti, ierburi
Necesar ierburi ornamentale

Nr. Specia UM - nr. buc
Crt.
1. Pennisetum “Little Bunny” 6
2. Pennisetum “Black Beauty” 9
Necesar arbugti
Nr. Specia UM - nr. bue
Crt.
1. Philadelphus coronarius (iasomie) 10
3. Tamarix ramosissima (catina rosie) 16
3. Morus var. pendula (dud pletos) 12

Necesar arbori

Nr. Specia UM —nr. bue
Crt.
1. Ulmus minor (ulm) 224
2. Quercus sp. (stejar) 3
3. Prunus cerasifera “Pisardii” (corcodus rosu) 6
Necesar gazon samanta
Nr. Crt. Gazonare UM-mp UM - kg siménti (50g/mp)
1. Gazon, simanta 1956 97.8 kg/mp

Gazon. Specii de ierburi

Instalarea gazonului prin insamantare directa implica alegerea unui tip de gazon cu specii
ierboase, in amestec, rezistente: la uscaciune, la insolatie, la temperaturi ridicate, sol saraturat.
Recomandarile sunt pentru un amestec de seminte de specii de ierburi, cu intervale de
pondere in ordinea importantei plierii pe conditiile de sit, si anume:
o 40% Festuca arundinacea
o 20-30% Lolium perene
o 10-20% Festuca rubra
0 20% Festuca heterophylla + 10% Poa pratensis sau 10% Festuca heterophylla
Nota: Nota: Se accepta o variatie +/-5% la cantitatile din amestec, insa se vor mentine speciile

indicate.
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5.1.2. Descrierea, dupi caz, si a altor categorii de lucriri incluse in solutia tehnici de
intervenfie ~ propusi, respectiv  hidroizolatii, termoizolatii, repararea/inlocuirea
instalatiilor/echipamentelor aferente constructiei, demontiri/montiri, debransiri/bransari,
finisaje la interior/exterior, dupi caz, imbuniititirea terenului de fundare, precum si lucrari
strict necesare pentru asigurarea functionalititii constructiei reabilitate;

Pentru siguranta circulatiei se vor prevedea:

- indicatori de orientare §i avertizare, dupi cerintele SR 1848-1;

- marcaje rutiere dupa cerintele SR 1848-7.

Vor fi prevazute semnalizari si marcaje rutiere pe perioada executiei, de reglementare a
prioritatii si pentru restrictionarea vitezei.

Realizarea unor parametri tehnici optimi privind pantele longitudinale, transversale, marcarea
si semnalizarea corespunzitoare, asigurarea colectarii i scurgerii rapide a apelor pluviale, asigurarea
vizibilitafii, asigura un grad inalt al sigurantei circulatiei pe intreg obiectivul proiectat.

Vizibilitatea se va asigura prin masurile de semnalizare ce trebuie luate pe timpul exploatarii
obiectivului.

5.1.3. Analiza vulnerabilitifilor cauzate de factori de risc, antropici §i naturali, inclusiv de
schimbiri climatice ce pot afecta investitia;

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra
mediului concretizat prin ocuparea unor suprafete de teren, consumarea de materiale de constructii
din litosfera si folosirea unor tehnologii poluante care au efecte asupra omului cat si asupra
atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

Prin proiectarea caii de rulare a tramvaiului s-au luat masuri pentru imbunatatirea conditiilor
de circulatie (starea suprafetei de rulare, elemente geometrice in plan, declivitati), care sa permita
circulatia cu viteza cat mai uniforma diminuind astfel emisia de noxe.

5.1.4. Informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturi sau situri
arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinati; existenta conditionrilor specifice
in cazul existentei unor zone protejate;

Nu este cazul!

3.1.5. Caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizirii
lucririlor de interventie.

Documentatia tehnica privind investitia ,MODERNIZAREA CONEXIUNII TRAMVAI
BRAILA-LACU SARAT” a fost dezvoltata avand ca baza de plecare tema de proiectare, expertiza
tehnica, studiul topografic si studiul geotehnic.

In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:

- modernizarea structurii destinate transportului in comun (tramvaie) — cale de rulare
curenta + bucla de intoarcere;

- inlocuirea stalpilor, firului contact si sistemul de prinderi al acestuia;

- infiintarea iluminatului public;

- modernizarea statiilor (peroanelor) de tramvai existente + infiintare statii calatori;

- infiintare de sistem de e-ticketing;

- infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zonme pentru parcarea
bicicletelor);

- modernizare si infiintare spatii verzi;

- amenajare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parcari biciclete etc.).

[ 3o
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Tramvai

Traseul in plan orizontal al caii de rulare va pastra traseul existent, facandu-se doar acele
corecturi locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie, pentru a
corespunde Ghidurilor de proiectare si executie pentru constructiile aferente caii de rulare a

tramvaielor (GP-046). P
Lungimea traseului care se doreste a fi reabilitat, masurat in axa fiecarui Kﬁf’nﬁ -dé\‘n‘%f? sidifera
intre ele, respectiv: / g T A

{h

. i e
- firul drept are o lungime de 2780 ml din care vor fi modernizati tq;i q‘é}xz/? &@Q@;LA;V/V g \
- firul stang are o lungime de 2778 ml din care vor fi modernizati toti‘cei 2778 ml; " v

- bucla de intoarcere/ garare are o lungime de 256 ml, modernizata[fpé/?oﬁta Nngi;wge.,i;

\
. Pe intreg traseul s-a prevazut modernizarea a 4 statii de calatori\\gi&\sténté;}i }r;)ﬁigtg
\% 93,

2 statii necesare pe traseu. \ 4:; /,\:’-,-l'r'; g /gf*
Cele 4 statii care se vor moderniza sunt: doua in zona Coada Ldcului’ éif\bi%&glﬁb‘ﬁa din
) S/OUR DE P
Statiunea Lacu Sarat. Rl

Cele 2 noi statii ce se vor infiinta se vor pozitiona in zona intersectiei cu Strada Berzei cate
una pe fiecare sens.

Peroanele vor avea urmatoarele caracteristici: latime de 2.00 m inclusiv borduri, iar lungimea
unui peron fiind de 38.00 m, din care 2.00 m sunt destinati accesului spre si dinspre peron (rampe
pentru persoane cu dizabilitati locomotorii).

Accesele spre si dinspre peron se realizeaza cu rampe pentru persoane cu dizabilitati
locomotorii. Rampele au lungimea de 2.00 m si au panta de maximum 7%.

In fiecare statie au fost prevazute copertine de ploaie si balustrade pentru protectie.

Copertina va avea 6,00 m in lungime si se va realiza pe o structura metalica cu inchideri din
policarbonat. La fiecare peron, pe intreaga lungime se vor prevedea 2 copertine.

Singurul peron unde nu vor fi necesare copertine de ploaie si balustrade pentru protectie este
cel aferent cladirii din dreptul liniei de garare (stationare).

5.2. Necesarul de utilitdfi rezultate, inclusiv estimiri privind depasirea consumurilor initiale
de utilitafi §i modul de asigurare a consumurilor suplimentare

Lucrarile prevazute pentru modernizarea traseului vizat nominalizat prin prezenta
documentatie nu necesita asigurarea de utilitati.

5.3. Durata de realizare si etapele principale corelate cu datele previzute in graficul orientativ
de realizare a investitiei, detaliat pe etape principale

Programul de executie a lucrérilor, graficele de lucru si programul de receptie vor fi stabilite
de antreprenorul general de comun acord cu beneficiarul.

Programul de urmirire a execufiei pe santier este prezentat in programele raport pe fiecare
specialitate in parte.

In aceste programe sunt prezentate atit fazele determinante cat si fazele intermediare de
urmdrire a lucrérilor precum si listele de responsabilititi pentru beneficiar, constructor i ISC.

Se estimeaza o durata de 12 luni pentru modernizarea CONEXIUNII TRAMVAI Braila-Lacu
Sarat.

Este obligatorie semnalizarea corespunzatoare a lucrarilor de executie conform normelor in
vigoare.

Punerea in opera a straturilor de mixturi asfaltice se va face numai pe perioade de timp
favorabil conform normelor in vigoare.

[« ]
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:

a — Costurile estimate pentru realizarea investiei, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare:

Devizul general are la baza devizele pe obiecte §i devizul financiar. Devizele pe obiecte au
fost intocmite plecand de la cantitdtile principalelor categorii de Iucréri determinate pe baza de
masurdtori §i aprecieri conform metodologiei H.G. 907/2017, a Legii 215/22.12.1997 privind Casa
Sociala a Constructorilor.

Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investitiei este prezentata in
anexa la prezenta documentatie.
Se anexeaza si fac parte integranta din prezenta documentatie:
- devizele generale aferente solutiilor;

b - Costurile estimative de operare pe durata normata de viatd/amortizare a investiiei.
Nu este cazul.

5.5. Sustenabilitatea realizarii investitiei:
5.5.1. Impactul social si cultural;

Prin realizarea proiectului propus dorim: :

. imbunatatirea calitatii calatoriilor cu transportul public nepoluante, prin cresterea standardelor
de calitate si siguranta in utilizarea acestor moduri de transport;

. scurtarea timpului de calatorie pentru transportul public, fara a inrautati conditiile de trafic in
aria de studiu si in afara acesteia;

. cresterea frecventei transportului public, fara a inrautati conditiile de trafic in aria de studiu si
in afara acesteia;

. reducerea cheltuielilor pentru lucrari de intretinere curenta si reparatii pentru liniile de tramvai

ce fac obiectul investitiei.

5.5.2. Estimdri privind forta de munci ocupati prin realizarea investitiei: in faza de realizare,
in faza de operare;

Lucrérile de modernizare se vor realiza cu personalul muncitor calificat al antreprenorului.

Estimdm cd numérul fortei de munci locale, ocupati pe toati derularea investitiei pentru
construirea acestei investitii in minimum de timp este necesard urmitoarea configuratie de personal
tehnico — productiv:

- sef de santier |
- sefi punct lucru 2
- responsabil tehnic cu executia 1
- responsabil AQ 1
- responsabil CQ 1
- topograf 1
- responsabil tehnic productie PM si PSI 1
- muncitori calificafi, soferi, mecanici de utilaje 37
- muncitori necalificafi 41
Total personal de executie 86

Numdr de locuri de munca create in faza de operare: 0 persoane

[ )
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Nu se va creea nici un loc de munca deoarece toate activitatile de intretinere specializata vor fi
efectuate cu furnizori specializati.

5.5.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversititii si a siturilor
protejate, dupa caz.

Lucrarile de executie pentru investitie trebuie realizate astfel incat si nu creeze dereglari
ecologice, respectand legislatia romani in domeniu:

-OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

-Legea 265/2006 pentru aprobarea OUG nr 195/2005 privind protectia mediului;

-Legea 107/1996 “Legea apelor” si celelalte acte legislative in vigoare privind protectia mediului,
specifice fiecdrei categorii de elemente ale mediului care trebuie protejate.

Protectia calitatii apelor
Avénd in vedere faptu

Apa folositi la dif /rlm,(brogéﬁ%‘
fi apa curatd conform S BN/1008:2003 « de preparare pentru beton si nu reprezintd sursa dc
poluare in urma folosirii/i la reSpegtn)%tﬁziu Pari.

‘ Nr. 10325

C G/
@“dgrea’lﬁﬂ‘ﬂ fologiﬂ 3

sunt necesare masuri speciale; crfrmfpg&;ﬁ@ﬁ?}\ /1. atii aeruluj.

Noxele ce pot polua ac §u11,t_pro Ha N
ea é?:%ttgrgl, \h}.u?'n
betgane ale ciror emisii 8§ se incadreze in

do atgreu @jtye_)@gs 01 ‘textili, iar valorile

r fi\ verificate- penodlc transportul §i
asuri de acoperire a

u va produc ar putea polua aerul. Nu
y C. ALE
W *"4/ N

recomanda utilizarea unor statii de mixturi asfaltlce si
valorile stabilite in Ordinul nr. 592/2002. Statiile trebuyi
limitd pentru concentrafiile de particule la emisie
depozitarea materialelor granulare care pot elibera p
acestora.

Protectia i tmpomva zgomotului gi vibratiilor
Zgomote gi vibratii vor aparea in perioada de executie, datoriti ut1laje10r dar durata acestora
este limitata la perioada de lucru de zi.

Protectia solului si subsolului

in perioada de executie, sursele de poluare a solului pot fi cele provenite de la traficul de
utilaje si vehicule grele desfigurat, prin pierderi accidentale de ulei sau combustibil, de la
manipularea unor substante potential poluatoare (vopsele, carburanti, solventi, bitum etc.).

Apa folositi la diferite procese tehnologice (curafarea suprafetelor, udarea suprafetelor s.a.) va
fi apd curatid conform SR EN 1008:2003 si nu reprezinti sursi de poluare in urma folosirii ei la
respectivele lucrari.

in perioada de operare, sursele de poluare sunt doar accidentale (pierderi de substante toxice,
produse petroliere). Nu sunt necesare masuri speciale pentru protectia solului.

Gospoddrirea deseurilor

Pe zona amplasamentului lucrarii si in zona invecinatdi nu pot aparea deseuri decat la
executarea lucrrilor. In aceasti situatie, constructorul va avea in vedere ca pe tot parcursul executirii
lucrérilor sé pastreze zona in perfecti stare de curdtenie. Aceasti sarcini cade in seama executantului,

[ ]
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deoarece la terminarea lucrarilor zona va fi predata la beneficiar curati. Constructorul are obligatia sa
incheie contract cu o firma specializati in gestionarea degeurilor.

Deseuri diverse (solide-balast, pietrig, metal, lemn etc.) vascoase (bitum, grasimi, uleiuri etc.)
in cantitd{i modeste, se vor neutraliza sau se vor depozita in locuri special amenajate conform H.G.
865/2002.

Deseurile rezultate in urma executérii lucrérilor de terasamente, pietrisul, pamantul, elemente
de beton degradate se incarca si se transporté in locurile special amenajate, indicate de autoritatea
contractantd, cu respectarea conditiilor de refacere a cadrului natural.

Lucridri de ecologizare

Dupéd finalizarea etapei de executie se trece la dezafectarea organizarii de gantier.
Constructorul este obligat si predea beneficiarului zona curati.

Dupa finalizarea lucrarilor de reabilitare, constructorul are obligatia refacerii mediului natural,
prin ecologizarea zonei afectate si replantiri.
Concluzii privind impactul asupra mediului

Obiectivul in sine nu afecteazi calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Obiectivul este
prevazut sa nu produca zgomot, vibratii si s3 nu afecteze agezirile umane i alte obiective de interes
public.

Impactul in urma realizérii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile asupra
mediului prin reducerea poluirii fonice, a noxelor, reducerea consumului de combustibil, cresterea
sigurantei traficului etc.

5.6. Analiza financiara gi economici aferenti realizirii lucririlor de interventie:

5.6.1. Prezentarea cadrului de analizi, inclusiv specificarea perioadei de referinta si
prezentarea scenariului de referinti;
Este prezentata in anexa separata.

5.6.2. Analiza cererii de bunuri si servicii care justifici necesitatea si dimensionarea investitiei,
inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;
Este prezentata in anexa separata.

5.6.3. Analiza financiari; sustenabilitatea financiari;
Este prezentata in anexa separata.

5.6.4. Analiza economici; analiza cost-eficacitate;
Este prezentata in anexa separata.

5.6.5. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.
Este prezentata in anexa separata.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(i) optim (i), recomandat(i)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic, economic,
financiar, al sustenabilititii si riscurilor

in analiza optiunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrand in categoria bunurilor publice
are doud caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios si fie
impiedicat utilizarea lui de cétre anumiti consumatori) si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe
taxe si deci existd mai multi consumatori care si obtina beneficii de pe urma utilizérii acelui bun
public in acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei).
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Varianta zero — varianta fird investifie

Calea de rulare a tramvaiului pe zona studiata este afectata de traficul in desfasurare si
conditiile meteorologice la care sunt expuse. Situatia actuala a liniei de tramvai impune realizarea
reabilitarii acesteia in scopul cresterii atractivitatii acestui mijloc de transport cu multiple avantaje si
in conditiile de crestere a numarului de locuitori in localitatiile invecinate orasului Braila.

Linia de tramvai are o stare tehnica improprie circulatiei tramvaielor pe toata lungimea ei si
nu confera confort si siguranta, tramvaiul circula cu viteza redusa 20-30 km/h, nefiind atractiva
publicului calator.

Uzura avansata a caii de rulare, traficul mare, fac ca exploatarea sa se desfasoare in conditii
dificile, in unele portiuni existand riscul producerii unor accidente nedorite.

Gradul de uzura se situeaza intre 60% si 80% pe lungimea intregului traseu.

Structura rutiera curenta pentru calea de rulare a tramvaielor, a devenit necorespunzator
pentru noile valori de trafic. Ca urmare linia de tramvai s-a degradat treptat, prezentand numeroase
denivelari in plan vertical, serpuiri si uzuri ondulatorii ale sinelor.

Un alt fenomen foarte periculos care se manifesta la calea de rulare este deformarea sinelor
prin dilatare in perioada sezonului cald, ceea ce constituie un real pericol pentru calatori.

Iarna, din cauza temperaturilor scazute, s-au produs rupturi ale sinelor, ceea ce a condus la
intreruperi ale graficului de circulatie.

Avand in vedere gradul de uzura pronuntat al caii de rulare, este necesara reabilitarea intregii
infrastructuri si inlocuirea cu o structura rutiera viabila, modemna, care sa corespunda cerintelor de
siguranta si confort impuse de normativele actuale de proiectare si executie.

Varianta medie — varianta cu investitie medie

Se vor continua lucririle de intrefinere §i reparare a caii de tramvai, in limita fondurilor
disponibile, astfel:

e Inliturarea denivelarilor si fagaselor;
Suduri locale
Inlocuirea sinelor afectate vizibil;
intretinerea platformei tramvaiului;
Tratarea burdusirilor, a unor tasari locale;
Adoptind aceastd solutie rezultatele vor fi, de reguli, de calitate redusi deoarece nu se
dispune de fonduri alocate in mod suficient. Mai mult ca sigur ci aceste fonduri vor fi folosite
ineficient. La scurt timp dupd finalizarea acestui tip de lucréri apar degradari multiple. O reparare
repetatd prin aceste procedee de intretinere nu are viabilitate tehnici si economicd. De aceea
recomanddm alegerea unei solutii constructive eficiente si moderne, care si fie capabili a rezista
timpului, climei si traficului.

In al doilea r4nd nu se poate asigura controlul executiei lucrdrilor, cu mijloace adecvate,
receptia lucririlor fiind asiguratd de un nespecialist — functionar al autorititilor locale. Starea
necorespunzatoare a strazilor conduce la o insatisfactie sociala a locuitorilor si la o inhibare
economica. O altd urmare negativd va fi mentinerea economiei zonale la o cotd scizuti, cresterea
somajului, lipsd de interes a potentialilor investitori gi alungarea, in cele din urmi a investitorilor
actuali.

Varianta maximd — varianta cu investitie maximd

Modernizarea va consta in realizarea unei structuri de cale de rulare a tramvaiului permanenta,
corectarea profilului longitudinal §i transversal, asigurarea si preluarea apelor pluviale, asigurarea
sigurantei circulatiei.

Modemizate acestor cdi de rulare a tramvaiului pentru locuitori va avea influente benefice
imediate asupra ridicarii standardelor in vigoare privind:

1 44 )
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o reducerea zgomotelor si vibratiilor provocate de contactul roata — sina (prin utilizarea de
amortizoare de zgomote gi vibratii);
° frecventa de circulatie a tramvaielor controlata, capabila sa asigure intocmirea unor grafice de
circulatie stabile;
° viteza sporita de deplasare;
o conditii de siguranta a circulatiei tramvaielor la nivelul cerintelor prevazute in reglementarile

internationale speciﬁce domeniului.

Desi la prima vedere acest scenariu pare mai costisitor atat din punct de vedere financiar cat si
ca duratd, pe termen mediu si lung vor apirea avantajele economice, sociale gi de mediu, care vor
contribui la atingerea obiectivelor stabilite si la micsorarea decalajelor dintre Roménia si tirile
dezvoltate ale UE.

Pe termen lung, prin implementarea proiectului se vor imbunatati timpii de parcurgere, se va
asigura ceresterea sigurantei si a confortului din mijloacele de transport in comun (tramvaie), ceea
ce va determina o crestere a numarului de calatori, acestia renuntand la deplasarea cu autoturismele
personale in favoarea tramvaielor.

In final odata cu scaderea traficului generat de autovehicule, si cresterea numarului de
calatori care vor utiliza transportul in comun (tramvaiele) va conduce la scaderea emisiilor de carbon.

In analiza alternativelor optime de realizare a modernizarii tr. €stinat tramvaielor se

vor studia 2 variante constructive pentru realizarea structurii rutier W O\
pMLA

Scenariul 1: - Scenariul recomandat ,-.ff"/ z ok
Cale de rulare cu cadru sine-traverse inglobat in prism de piafti
- Sinele de tip CF, rezemate pe traverse din beton armat;

- Prinderea sinelor de traverse este dlrecta

d specific furnizata, conferm prevederilor contractuale. Ea nu poate fi
It scop, fara aprobarea scrisa a S.C. PEIESI S.R.L.

- Strat din piatra sparta intre
- Strat d1n piatra sparta sub

in mo
,ina

re este

- Stratde geognla cu rol de anf
- Strat de geotextil cu rol an l“pont
- Platforma de pamant compacgata parﬂ 39 cat;e s‘istemul de drcna(_re /

- Dren longitudinal. \\{\;\ te, ING w’ | . 5_%
Scenariul 2: - Scenariul nerecoma\ﬁﬁc.%c} R “ <
Cale de rulare cu cadru sine-traverse inglobate in dale de beton turnate\rﬁono\l@?
- sina tip CF, echipata complet cu sistem de izolare; izolarea sinei se va\
amenajata, in afara santierului;
- prinderi elastice;
- beton de inglobare a sinelor C35/45 cu adaos de fibre de polipropilena sau BcR 3.5, cu
grosimea de 20 cm;
- beton de monolitizare C25/30, cu grosimea de 20 cm, armat cu doua plase sudate 100x100x8
mim;
- suport elastic din cauciuc cu rol de amortizare zgomote si vibratii;
- strat din piatra sparta cu grosimea de 25 cm;
- strat din balast cu grosimea minima de 20 cm;
- geogrila cu rol de ranforsare;
- geotextil cu rol de separare;
- platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare;
- dren longitudinal.

reprodusd, copiatd, imprumutata, infrebuintat, integral sau pariial, direct sau indirect
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Avantajele aplicarii Scenariului I:
costuri de realizare medii;
costuri de intretinere mici;
durata de executie medie;
confort deosebit in trafic;
reducerea gradului de poluare.

Dezavantajele aplicarii Scenariului I:
e durata medie de viata este de 20-30 ani.

Avantajele aplicarii Scenariului II:
e durata de viata medie (20 - 30 ani);

Dezavantajele aplicarii Scenariului II:
e costuri foarte mari de executie;

e costuri foarte mari de intretinere;
e perioada mare de executie;

Analiza comparativa intre cele doua scenarii:

S.C. PEIESI S.R.L. — Hai sa inginerim j

m
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1:; Criterii de analiza si selectie alternativa Scenariul 1 Scenariul IT
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 2 5
2 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab (5/1) 5 3
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 5 3
4 Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab (5/1) 2 4
S Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 2 5
6 Rf;'zi)stenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental da /nu I 5
(5/1
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) D 4
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 2 5
10 | Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta da/nu 3 3
11 | Necesita adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 3 2
12 [ Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in circulatie (5/1) 15 1
Necesita executia si intretinerea atenta a rosturilor transversal nu/da
13 (5/1) 5 1
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta
14 5 1
usor/greu (5/1)
15 | Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 5 1
16 | Riscuri de executie (5/1) 5 2
17 | Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 5 1
18 | Confortul la rulare (lipsa rosturilor transversale) mare/mic (5/1) 5 1
19 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze 5 1
mici,supralargiri foarte mari) da/nu (5/1)
Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente bituminoase se poate
20 5 2
face da/nu (5/1)
21 | Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani) mici / mari (5/1) R 5
TOTAL 79 60

46

—,
R o

d specific furnizatd, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi

reprodusa, copiatd, imprumutat, intrebuin{atd, integral sau pariial, direct sau indirect, in alt scop, fara aprobarea scrisa a S.C. PEIESI S.R.L.

Prezenta documentalie, poate fi folosita In exclusivitate pentru scopul Tn care este in mo



Certification

Nr. certificat : 6377
1SQ 9001:2015

Punctaj realizat:
- Scenariul 2 -nerecomandat = 60 punct
- Scenariul 1- recomandat = 79 puncte.
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Fata de punctajul maxim — minim, care este 125 si respectiv 25, structura rutiera de tip elastica
= varianta optima, se califica realizand 79 puncte, fata de structurile rutiere de tip rigid, care au

obtinut 60 puncte.

Costurile investitiei in functie de scenariile studiate

Denumirea capitolelor si subcapitolelor Valoare (fara TVA) | TVA Valoare (inclusiv TVA)
de cheltuieli lei lei lei

Scenariul 1

TOTAL GENERAL 98.854.425,54 18.614.375,33 | 117.468.800,87

Din care C+M 80.366.286,38 15.269.594,43 | 95.635.880,81
Scenariul 2

TOTAL GENERAL 129.146.718,99 24.332.009,12 | 153.478.728,11

Din care C+M 98.501.189,59 18.715.226,02 | 117.216.415,61

NOTA: Devizele generale pentru toate
documentatie.

cele 2 Scenarii analizate sunt anexate la prezenta

Din punct de vedere economic, Scenariul 2 este cel mai scump.
Scenariul I, tehnologic impune realizarea acelorasi lucrari la noua linie rosie a drumului dar
materialul din straturile superioare asigura rezistenta suficienta traficului existent.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Tinand cont de analiza tehnico-economica, de destinatia drumurilor comunale cat si de clasa
tehnica a acestora, in vederea modernizarii transportului electric pe conexiunea Braila-Lacu Sarat se

recomanda folosirea structurii 1 si anume:

Scenariul 1: - Scenariul recomandat

Cale de rulare cu cadru sine-traverse inglobat in prism de piatra sparta

- Sinele de tip CF, rezemate pe traverse din beton armat;

- Prinderea sinelor de traverse este directa;

- Pentru limitarea / evitarea transmiterii vibratiilor produse de circulatia tramvaielor, intre talpa
sinelor si traverse este un profil de cauciuc;

- Strat din piatra sparta intre traverse: 2
- Strat din piatra sparta sub traverse: 25
- Strat din balast: minim 30 cm;

- Strat de geogrila cu rol de ranforsare;

0 cm;
cm;

- Strat de geotextil cu rol anticontaminant;
- Platforma de pamant compactata 98%, panta 3% catre sistemul de drenare;

- Dren longitudinal.

Avantajele scenariului recomandat — din analiza fezabilitatii din punct de vedere economic,

social, mediu:

° asigurarea rezistentei complexului rutier la actiunea inghet-dezghe;
© utilizarea de materiale de constructii usor de procurat cu distante de transport avantajoase ;
° tehnologii de lucru accesibile pentru potentialii antreprenori de specialitate;

(
L
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S.C. PEIESI S.R.L

) timpi de execufie cat mai mici ;
° costuri de intretinere minime, dupa terminarea lucririlor.

Prin realizarea investitiei se vor manifesta urmatoarele aspecte pozitive:

° reducerea zgomotelor i vibratiilor provocate de contactul roata — sina (prin utilizarea de
amortizoare de zgomote si vibratii);

° frecventa de circulatie a tramvaielor controlata, capabila sa asigure intocmirea unor grafice de
circulatie stabile (aliniamente, curbe cu caracteristici imbunititite);

) viteza sporita de deplasare;

° conditii de siguranta a circulatiei tramvaielor la nivelul cerintelor prevazute in reglementarile

internationale specifice domeniului.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei:

6.3.1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii, exprimati in lei,
cu TVA si, respectiv, firi TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul
general;

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 98.854.425,54 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 117.468.800,87 lei
Din care C+M = 80.366.286,38 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 95.635.880,81 lei inclusiv T.V.A.

6.3.2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacititi fizice
care si indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate
cu standardele, normativele si reglementirile tehnice in vigoare;

Tip lucrare | UM | Cantitate
Cale simpla-Tramvai ml | 5814
Peron Tramvai buc |6
Sisteme de e-ticketing buc |6
Copertine buc | 10
Stalpi Noi buc | 119
Fir Contact ml | 6719
Indicatoare Rutiere buc | 44
Podet transversal cu tub din beton armat ml 12
Pista de Biciclete cu sens dublu ml 2619
Locuri parcare biciclete buc | 84
Spatii de odihna buc | 4
Cosuri de gunoi buc | 38
Banci buc |49
Arbori buc | 233
Arbusti buc | 38
lerburi decorative buc | 15
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6.3.3. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul si tinta fiecirui obiectiv de investitii;
Principalii indicatori calitativi sunt:

- reducerea zgomotelor si vibratiilor provocate de contactul roata — sina (prin utilizarea
de amortizoare de zgomote i vibratii);

- frecventa de circulatie a tramvaielor controlata, capabila sa asigure intocmirea unor
grafice de circulatie stabile (aliniamente, curbe cu caracteristici imbunititite);

- viteza sporita de deplasare;

- conditii de siguranta a circulatiei tramvaielor la nivelul cerintelor prevazute in
reglementarile internationale specifice domeniului.

6.3.4. Durata estimati de executie a obiectivului de investitii, exprimati fn luni.
Durata estimata de realizare a investitiei este de 12 luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Reglementdri referitoare la vehiculele de transport public

BoStrab Braking Regulations (Regulamentul de franare BoStrab) 1988 sau echivalent;

CEE-ONU R 13 prescriptii privind frinarea;

CEE-ONU R 28 prescriptii referitoare la omologarea avertizoarelor sonore;

CEE-ONU R 36 constructia autovehiculelor pentru transport de persoane;

CEE-ONU R 39 prescriptii privind aparatul indicator de vitezi;

CEE-ONU R 46 prescriptii referitoare la omologarea oglinzilor retrovizoare;

CEE-ONU R 48 prescriptii privind Instalatia de iluminare si semnalizare luminoasi;

CEE-ONU R 51 prescriptii privind zgomotul autovehiculelor;

CEE-ONU R 66 prescriptii privind rezistenta mecanic3 a caroseriilor;

CEE-ONU R 80 prescriptii privind rezistenta scaunelor si ancorarea lor; 7

CEE-ONU R 89 prescriptii privind montarea dispozitivelor de limitare a vitezei maxime;

Codul rutier al Romaniei - Ordonanta 195 - Publicati in Monitorul Oficial - Partea I
nr. 958.

Directiva 2001/56/CE - conditiile tehnice privind incilzirea habitaclului;

Directiva 2001/85/CE - conditiile tehnice suplimentare;

Directiva 70/222/CEE - conditiile tehnice privind amplasarea plicilor de inmatriculare;

Directiva 71/127/CEE modificatd de Directiva 88/321/CEE - conditiile tehnice privind
oglinzile retrovizoare;

Directiva 71/320/CEE, modificata de Directiva 98/12/CE - conditiile tehnice privind sistemul
de franare;

Directiva 72/245/CEE, modificatdi de Directiva 95/54/CE - conditiile tehnice privind
eliminarea interferentelor radio;

Directiva 74/408/CEE, modificata de Directiva 96/37/CE - conditiile tehnice privind scaunele,
ancorajele lor gi tetierele;

Directiva 75/443/CEE, modificata de Directiva 97/39/CE - conditiile tehnice privind mersul
inapoi §i aparatul de masurare a vitezei (vitezometrul);

Directiva 76/114/CEE modificatdi de Directiva 87/354/CE - conditiile tehnice privind
elementele de identificare, datele prescrise §i modul lor de amplasare;

Directiva 76/756/CEE — Instalarea echipamentelor de iluminare si semnalizare luminoasi la
autovehicule si remorcile acestora;

Directiva 76/757/CE, modificata de Directiva 97/29/CE pentru catadioptri;

Directiva 76/757/CEE — Catadioptri pentru autovehicule si remorcile lor;

in care este in mod specific furnizatd, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi
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Directiva 76/758/CE, modificatd de Directiva 97/30/CE pentru lampi de gabarit, lampi de
pozitie fata, lampi de pozitie spate, limpi de franare, faruri pentru circulatia pe timp de zi, lampi de
pozitie laterale;

Directiva 76/758/CEE — Lampi de contur, lampi de pozitie faa, limpi de pozitie spate, lampi
de franare pentru autovehicule si remorcile acestora;

Directiva 76/759/CEE — Semnalizatoare de directie pentru autovehicule si remorcile acestora;

Directiva 76/759/CEE, modificatd de Directiva 1999/15/CE pentru lampi indicatoare de
directie;

Directiva 76/761/CEE — Farurile autovehiculelor pentru lumina de drum si/sau de intalnire
precum si becuri cu incandescenta pentru aceste faruri;

Directiva 76/761/CEE, modificata de Directiva 1999/17/CE pentru faruri si surse luminoase
pentru faruri;

Directiva 76/762/CEE, modificatd de Directiva 1999/18/CE pentru faruri de ceatd fatd si
becuri pentru faruri de ceata fati;

Directiva 77/389/CEE modificata de Directiva 96/64/CE - conditiile tehnice privind
dispozitivele de remorcare;

Directiva 77/538/CEE — Lampi de ceati spate pentru autovehicule si remorcile acestora;

Directiva 77/538/CEE, modificati de Directiva 1999/14/CE pentru lampi de ceati spate;

Directiva 77/539/CEE, modificata de Directiva 97/32/CE pentru limpi de mers inapoi;

Directiva 77/540/CEE, modificati de Directiva 1999/16/CE pentru lampi de stationare;

Directiva 78/316/CEE, modificata de Directiva 94/53/CE - conditiile tehnice privind
identificarea comenzilor, martorilor luminosi si a indicatoarelor;

Directiva 92/22/CEE modificati de Directiva 2001/92/CEE - conditiile tehnice privind
geamurile de securitate;

Directiva 92/24/CEE - conditiile tehnice privind limitatoarele de vitezi si sistemele integrate
de limitare a vitezei;

Directiva 94/20/CEE - conditiile tehnice privind dispozitivele de cuplare; conditiile tehnice
privind elementele de identificare a vehiculului;

DIRECTIVA CEE 2001/85 carateristici constructive vehicule transport pasageri cu mai mult
de 8 locuri;

H.G. nr. 394/1995 - Obligatiile ce revin agentilor economici la comercializarea produselor de
folosinta indelungata;

LEGE nr. 105 din 27 iunie 2000 pentru aprobarea Ordonantei Guvernului nr. 44/1997 privind
transporturile rutiere si respingerea Ordonantei Guvernului nr. 73/1998 pentru modificarea si
completarea Ordonantei Guvernului nr. 44/1997 privind transporturile rutiere;

ORDONANTA nr. 19 din 18 august 1997, republicati, privind transporturile;

ORDONANTA nr. 44 din 28 august 1997 privind transporturile rutiere;

Regulamentul CEE - ONU nr. 69 sau Regulamentul CEE - ONU nr. 70 - conditiile tehnice
privind plécile de identificare spate;

Regulamentul CEE - ONU nr. 90 - prescriptii referitoare la omologarea vehiculelor in ceea ce
priveste franarea;

SR 13342:1996 Transport public urban de célitori. Parametrii tehnici:

SR ISO 10604:1997 — Vehicule rutiere — Echipament de masurare a orientarii fasciculelor
luminoase emise de faruri;

SR ISO 303:1995 — Vehicule rutiere — Instalarea lampilor de iluminare si de semnalizare
pentru autovehicule si remorcile lor;

SR ISO 7227:1995 — Vehicule rutiere — Dispozitive de iluminare §i semnalizare luminoasi —
Vocabular;

SR ISO 8218:1995 — Vehicule rutiere — Dispozitive de corectare a orientirii farurilor cu
lumina de intalnire.

Tn care este in mod specific furnizata, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi
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Reglementari si standarde tehnice

CEI- 1133:1992 Tractiune electrici — Material rulant;

CEI 1133 - Tractiune electricd. Material rulant. Metode de testare a vehiculelor feroviare
electrice i termo-electrice dupa montaj si inainte de punerea in serviciu;

CEI 310 Reguli pentru transformatoarele de tractiune si inductantele de tractiune;

CEI 411-1 Convertizoare monofazate de putere cu tiristoare;

CEI 571-2 Echipamente electronice utilizate la vehicule feroviare;

CEI 77 Norme care se aplici aparatajului electric de tractiune;

CEI 77 Reguli aplicabile aparatajului electric de tractiune;

CEI 88 Testari fundamentale climatice si de robustefe mecanici;

EN 12 663- Carbody structures/structura caroseriei;

EN 12663- Carbody structure/structura caroseriei;

EN 12663- Shock-resistance of equipment fixtures/rezistenta la socuri a echipamentelor;

EN 13272- Electrical lighting for Railway rolling stock/iluminatul electric pentru material
rulant;

EN 13452 —1 & EN 13452-2- Braking/frane;

EN 13452-1 ; 13452-2 - Braking/franare;

EN 14-752 - Doors/usi;

EN 50124-2 - Resistance to short overvoltage/rezisten{a la supratensiuni de scurti durati;

EN 50125-1- Environmental conditions for equipment/conditii de mediu pentru echipamente;

EN 50153 - Protective provisions relating to electrical hazards/Masuri de protectie legate de
conditii aleatorii;

EN 50155 - Electronic equipment used on rolling stock/Echipamente electronice utilizate pe
material rulant;

EN 50163 - Resistance to prolonged overvoltage/rezistenta la supratensiuni de lungi durati;

EN 50206-2 CEI 60494- Pantographs /pantografe;

EN 50207- Electronic power converters for rolling stock/convertoare electronice de putere
pentru material rulant;

EN 50343 - Rules for installation of cabling/reguli pentru instalarea cablurilor;

EN 45545 - European Union Standard Fire Testing to Railway Components

EN 60077-1 and 60077-2 - Rules for electric traction devices/reguli pentru dispozitive de
tractiune electrica;

HG 119/2004 - privind stabilirea conditiilor introducerii pe piati a produselor industriale;

HG 891/2004 - privind mésuri de supraveghere a pietei produselor;

IEC 50 (811) - International Electrotechnical Vocabulary, Chapter 811: Electric Traction
/Tractiunea electricd —vocabular;

IEC 60068-2-11- Corrosion protection/Protectia anticorozivi;

IEC 60146 - Semiconductor converters (Traction)/convertoare cu semiconductoare(tractiune);

IEC 60349-2 - Rotating machines on board of Railway Rolling stock/masini rotative
imbarcate pentru material rulant;

IEC 60411-5 - Electronic power converters with multiphase output installed on board railway
rolling stock (Traction)/convertoare de putere cu iesire multialternanti instalate la bordul materialului
rulant;

IEC 60664 - Insulation coordination for equipment within low-voltage systems/izolatia pentru
echipamente cu joasi tensiune;

IEC 61287-1 - Vibrations/vibratii;

IEC 850 - Supply voltages of traction systems/tensiuni de alimentare pentru sisteme de
tractiune;

ISO 2631 - Mechanical vibration and shock - Evaluation of human exposure to whole-body
vibration/vibratii si socuri mecanice-evaluarea expunerii corpului uman la vibratii;
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ISO 3095 - Noise levels/niveluri de zgomot;

ISO 3381 - Noise levels/ niveluri de zgomot;

Legea 240/2004 - privind raspunderea producitorilor pentru pagubele generate de produsele
defecte;

Legea 406/2004 privind aprobarea O.G. 62/2004 pentru modificarea si completarea Legii
608/2001 privind evaluarea conformitatii produselor;

Legea 608/2001 privind evaluarea conformitatii modificatd cu OG nr. 71/2003 aprobati cu
Legea 503/10.12.2003;

Mechanical strength tests on underframe structures/Testdri asupra rezistentei mecanice la
nivelul structurilor localizate sub cadru;

Norme — Instructiuni tehnice departamentale pentru proiectarea si constructia liniilor de
tramvai, cod PD164-82;

SR 13353-5: 1997 - Transport public de calatori. Calea de rulare a tramvaielor. Prescriptii
privind gabaritul;

SR CEI 60332-3:1998 — testari ale cablurilor electrice supuse la foc. Partea 3: testdri pe
manunchiuri de cabluri sau de conductoare izolate;

SR CEI 850 Tensiunile retelei de alimentare;

SR EN 12330:2002 — Protectie anticoroziva a metalelor. Acoperiri electrochimice de cadmiu
pe fonta sau otel;

SR EN 12373-1:2002 — Aluminiu si aliaje de aluminiu. Acoperiri prin oxidare anodici. Partea
1: Metoda de stabilire a caracteristicilor acoperirilor decorative si de protectie obtinute prin oxidare
anodici a aluminiului;

SR EN 60034-14:2000 — Masini electrice rotative. Partea 14: Vibra{ii mecanice ale anumitor
masini cu inil{imea axei mai mare sau egald cu 56 mm. Masurare, evaluare si limite ale vibratiilor;

SR EN 60068-2-11:2001 - testdri climatice si mecanice. Testarea la ceatd salina. Metoda de
testare Ka;

SR EN 60068-2-30:2001 — testari climatice si mecanice. Testarea la cildura umeda ciclicé,
ciclul de 12+12 h. Metoda de testare Db;

SR EN 60332-1-1:2005 — testiri ale cablurilor electrice si cu fibre optice supuse la foc. Partea
1-1: testare la propagarea verticald a flacirii pe un conductor sau cablu izolat. Aparaturi de testare;

SR EN 60349-2:2003 — Tractiune electrici. Magini electrice rotative pentru vehicule pe sine si
rutiere. Partea 2: Motoare de curent alternativ alimentate la convertizor electronic;

SR EN ISO 2178:1998 - Acoperiri metalice nemagnetice. Masurarea grosimii acoperirii.
Metoda magnetica;

SR EN ISO 2819:1996 — Acoperiri metalice pe suport metalic. Acoperiri electrochimice §i
chimice. Lista metodelor de verificare a aderentei;

SR EN IS0 9227:2017 — Teste de coroziune;

SR EN ISO 6270-2:2005 — Determinarea rezistentei la umiditate

SE EN ISO 12944-6:1998 — Protectia impotriva coroziunii a structurilor metalice prin sisteme
de vopsire protectoare

SR EN 3095:2005 — Masurarea zgomotului emis de vehiculele de cale ferata

SR EN ISO 12299:2009 — Evaluarea comfortului pentru pasageri

SR EN ISO 3882:2003 — Acoperiri metalice si alte acoperiri anorganice. Vedere de ansamblu
asupra metodelor de masurare a grosimii,

SR EN 60721-2-1:2014 - Clasificarea conditiilor de mediu (Partea 2: Conditii de mediu
prezente in naturd. Temperatura si umiditate);

SR ISO 2409:1994 — Vopsele si lacuri. Testarea la caroiaj;

SR ISO 2808:2002 — Vopsele si lacuri. Determinarea grosimii peliculei;

Standardele SR EN ISO 9001/2001 privind managementul asigurarii calitatii;

UIC 510-2 - Bogies/boghiuri;

Prezenta documentatie, poale fi folosita in exclusivitate pentru scopul in care este in mod specific furnizata, conform prevederilor contractuale. Ea nu poate fi
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UIC 515-4 - Trailer bogies — running gear /boghiuri purtitoare-boghiuri alergitoare;

UIC 564-2 - Fire/foc;

UIC 651 - Driver's cab design/proiectarea cabinei conducétorului;

UIC 813 - Bogies/ boghiuri.
Alte reglementéri europene relevante

BOStrab regulament de incircare a ciii sau echivalent;

BOStrab regulament de protectie impotriva incendiilor sau echivalent;

BOStrab reguli de franare sau echivalent;

BOStrab tracking regulation - Reglementari privind calea de rulare sau echivalent;

CEI 61131-1 - Controlere programabile; partea 1; informatii generale;

CEI 60077-1 — Aplicatii de cale feratd : Echipamente electrice pentru materialul rulant-Partea
1- Conditii generale de service si reguli generale;

CEI 60077-2 - Aplicatii de cale feratd : Echipamente electrice pentru materialul rulant-Partea
2- Componente electrotehnice-Reguli generale;

CEI 60077-2 - Aplicatii de cale feratd —Echipamente electrice pentru materialul rulant-Partea
3-Componente electrotehnice; Reguli privind intrerupatoarele de c.c;

CEI 60571 - Echipament electronic utilizat in vehiculele pe gine;

EN ISO 3095 Acustica — Masurarea emisiilor de zgomot ale vehiculelor pe sine, schitd din
01/2001;

EN ISO 3381 Acustica - Masurarea emisiilor de zgomot ale vehiculelor pe sine, schitd din
04/2001;

IEC 349 — Alimentarea electrici;

ISO 2631-1 /2 /3 — Mechanical vibration and shock. Evaluation of human exposure to whole-
body vibration/ vibratii $i socuri mecanice-evaluarea expunerii corpului uman la vibratii;

SR ISO 14021 tip II — Declaratii de mediu — Etichetare ecologica de tip 11

SR ISO 14025 tip III — Material ecologic — Informatii de mediu-programe si declaratii

SR ISO 14040 — Bilant ecologic — Evaluarea ciclurilor de viata

pr EN 14750-1 Sisteme de aer conditionat pentru vehicule de transport urban si suburban -
Partea 1: Parametrii de confort;

pr EN 14813-1 Sisteme de aer conditionat pentru cabina de conducere- Partea 1: Parametrii de
confort;

SR EN 12663: 2002 — Aplicatii feroviare. Cerinte de dimensionare a structurii portante a
vehiculelor de cale ferati sau echivalent;

SR EN 12663:2002 — Aplicatii feroviare. Cerinte de dimensionare a structurii portante a
vehiculelor de cale ferati;

SR EN 13103:2002 — Aplicatii feroviare. Osii montate i boghiuri. Osii — axe purtitoare.
Metoda de proiectare;

SR EN 13104:2002 — Aplicatii feroviare. Osii montate si boghiuri. Osii — axe motoare.
Metoda de proiectare.

SR EN 13272:2002 - Aplicatii de cale ferata — Iluminatul electric In vehiculele de transport
public

SR EN 13272:2002 - Aplicatii de cale ferata : Iluminat electric pentru materialul rulant din
sistemele de transport public;

SR EN 13452-1:2004 — Aplicatii feroviare. Franare. Sisteme de franare pentru transporturi
publice urbane si suburbane. Partea 1: Cerinte de performanta;

SR EN 13452-2:2004 - Aplicatii feroviare. Frénare. Sisteme de frdnare pentru transporturi
publice urbane si suburbane. Partea 2: Metode de testare;

SR EN 50121-1:2003 - Aplicatii de cale ferata- Compatibilitatea electromagnetica- Partea 1-
Informatii generale;
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SR EN 50121-2:2003 - Aplicatii de cale feratd - Compatibilitatea electromagnetici- Partea 2-
Emisii ale Intregului sistem de cale ferati;

SR EN 50121-3-1:2003 - Aplicatii de cale ferata - Compatibilitatea electromagnetici-Partea
3-1 Material rulant. Trenuri si vehicule complete;

SR EN 50121-3-2:2003 - Aplicatii de cale feratd - Compatibilitatea electromagnetici. Partea
3-2 Material rulant. Aparatura;

SR EN 50121-4:2003 - Aplicatii de cale ferata: Compatibilitatea electromagnetici. Partea 4:
Emisia §i protectia echipamentelor de semnalizare si telecomunicatii;

SR EN 50121-5:2003 - Aplicatii de cale feratd : Compatibilitatea electromagnetici. Partea 5:
Emisia si protectia aparatelor si instalatiilor fixe de alimentare cu energie electrici si ale aparaturii
asociate;

SR EN 50125-1:2003 - Aplicatii de cale ferati — Conditii de mediu pentru echipamente.
Partea 1: Echipament la bordul materialului rulant;

SR EN 50125-1:2003 - Aplicatii de cale feratd. Conditii de mediu pentru echipamente-Partea
1: Echipament la bordul materialul rulant;

SR EN 50125-2:2003 - Aplicatii de cale feratda — Conditii de mediu pentru echipamente.
Partea 2:Instalatii electrice fixe;

SR EN 50125-2:2003 - Aplicatii de cale ferata. Conditii de mediu pentru echipamente-Partea
2 : Instalatii electrice fixe;

SR EN 50125-3:2003 - Aplicatii de cale feratd — Conditii de mediu pentru echipamente —
Partea 3-Echipamente de semnalizare §i telecomunicatii;

SR EN 50125-3:2003 - Aplicatii de cale feratid. Conditii de mediu pentru echipamente-Partea
3: Echipamente de semnalizare i comunicatii;

SR EN 50153:2003 - Aplicatii de cale feratd. Masuri de protectie referitoare la riscurile
electrice; :

SR EN 50155:2002 - Aplicatii de cale ferata. Echipamente electronice utilizate pe materialul
rulant;

SR EN 50163:2003 - Aplicatii de cale feratad : Tensiuni de alimentare pentru sistemele de
tractiune electrici;

SR EN 50206-2:2003 - Aplicatii de cale feratd- Material rulant-Pantografe : Caracteristici,
probe si testari. Partea 2: Pantografe pentru vehicule de metrou si metrou ugor;

SR EN 50215:2003 - Aplicatii de cale feratd. Testarea materialului rulant dupi executie si
inainte de punerea in functiune;

SR EN 50215:2003 — Aplicatii feroviare, testiri pe materialul rulant dupa terminarea
constructiei §i inainte de punerea in functiune;

SR EN 60352-2:2002 — Conexiuni faré lipire. Partea 2: Conexiuni prin sertizare fard lipire.
Prescriptii generale, metode de testare si ghid de utilizare;

SR EN 894-1:2001 — Securitatea maginilor. Cerinte ergonomice de proiectare a surselor de
informatii si a organelor de comanda. Partea 1: Principii generale ale interactiunilor dintre operatorul
uman, sursele de informatii §i organele de comanda;

SR EN 894-2:2001 - Securitatea maginilor. Cerinte ergonomice de proiectare a surselor de
informatii i a organelor de comanda. Partea 2: Surse de informatii;

SR EN 894-3:2003 - Securitatea maginilor. Cerinte ergonomice de proiectare a surselor de
informatii si a organelor de comandi. Partea 3: Organe de comands;

UIC 505-5 Conditii de baza comune documentatiei de la 505-1 la 505-4 ; instructiuni de
intocmire i prevederi;

UIC 512- Material rulant - conditii de indeplinit pentru a se evita dificultitile in exploatarea
circuitelor de cale §i a pedalelor;

UIC 513 Recomandari privind evaluarea confortului de cilatorie a pasagerilor in conditii de
vibratii;
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UIC 533 Impaméntare pentru protectia componentelor mecanice ale vehiculelor;

UIC 560 usi, platforme de acces, ferestre, trepte, ménere, bare de prindere in vagoanele de
célatori si cele de bagaje;

UIC 564-2 Reglementari privind protectia impotriva incendiilor si masuri de combatere a
acestora in vehiculele de pasageri sau in cele utilizate in transportul international;

UIC 615-4 Ansamble de roti si boghiuri;

UIC 800-00 Aplicarea unitailor internationale de masura (standardele internationale);

UIC 811-2 Specificatia tehnicd privind livrarea osiilor pentru echipamentele motoare si
purtitoare; tolerante;

UIC 812-1 Specificatia tehnicad privind livrarea de componente centrale roluite sau forjate
pentru rotile cu bandaj ale echipamentelor purtitoare ; cerinte de calitate.

Standardele enumerate mai sus sau echivalentele acestora vor fi aplicate in varianta valabil3 la
momentul livrarii produselor.

La elaborarea documentatiei au fost avute in vedere prescriptiile legislatiei generale si a
legislatiei de proiectare, hotaréri guvernamentale si ordonante dupa cum urmeazi:

- legea 10/1995 — privind calitatea in constructii;

- legea 50/1991 — privind autorizarea executirii constructiilor si unele masuri pentru realizarea
locuintelor.

- legea 125/1996 — privind modificarea gi completarea Legii 50/1991;

- legea 137 /1995 — privind protectia mediului.

- HGR 112/1993 — privind componenta, organizarea si functionarea consiliului de avizare
lucrdri publice de interes national si locuine sociale.

- HGR 51/1992 republicata in 1996 privind unele masuri pentru imbunititirea activitatii de
prevenire §i stingere a incendiilor.

- Ordin MLPAT 91/1991 pentru aprobarea formularelor, a procedurii de autorizare si a
continutului documentatiilor prevazute de legea 50/1991.

- Ordin MAPPM 125/1996 pentru aprobarea procedurii de reglementare a activitatilor
economice si sociale cu impact asupra mediului inconjurator

- HGR 525/ 1996 pentru aprobarea Regulamentului General de Urbanism

- HGR 925 / 1995 pentru aprobarea Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de
calitate a proiectelor, a executiei lucririlor si a constructiilor;

- Ordin MLPAT 77/N/1996 — privind aprobarea indrumatorului pentru aplicarea
Regulamentului de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrérilor si a
constructiilor;

- HGR 273/1994-privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrarilor de constructii i
instalatii aferente acestora;

- HGR 261/1994 pentru aprobarea regulamentului privind conducerea si asigurarea calititii in
constructii, Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanti a constructiei, Regulamentului
privind urmarirea comportirii in exploatare, interventie in timp si post utilizare a constructiilor.

- Ordonanta 60/2001 — privind achizitiile publice;

- HG 461/2001 pentru aprobarea normelor de aplicare a OG 60/2001 ;

- Ordin MF 1013/873 — privind aprobarea structurii, continutului si modului de utilizare a
documentatiei standard pentru elaborarea §i prezentarea ofertei pentru achizitia publica de servicii;

- Ordin al MF si MLPAT 1014/874 — privind aprobarea structurii, confinutului si modului de
utilizare a documentatiei standard pentru elaborarea si prezentarea ofertei pentru achizitia publica de
lucrari;

- Legea 106/1996 — privind protectia civila;
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6.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice
functfiunii preconizate din punctul de vedere al asiguririi tuturor cerintelor fundamentale
aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice:

Sursele de finantare a investifiei se constituie in conformitate cu legislagia in vigoare si
constau in fonduri proprii, bugetul local, fonduri externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Valoarea totala a investitiei: 128.003.418,24 (cu TVA inclus)

VI1I. Urbanism, acorduri si avize conforme

7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Prezentat in anexa.

@Ea&tﬁ hlicitate Imobiliari

: OMAN
‘0 @@oqul‘q \4,

7.2. Studiu topografic, vizat de citre Oficiu
Prezentat in anexa.

7.3. Extras de carte funciari, cu excepfia caz/urllw; sp}éefhle, }{pre previzute de lege
Prezentat in anexa. Nr. 10762
\ Nr. 10325 Ve

Apacitatii existente
Prezentat in anexa.

7.5. Actul administrativ al autorititii competente pentru protectia mediului, masuri de
diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor
acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economici

Prezentat in anexa.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupi caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:
Prezentat in anexa.

7.6.1. Studiu privind posibilitatea utilizarii unor,
pentru cresterea performantei energetic.
Nu este cazul.

7.6.2. Studiu de trafic /de circulatie, dupa caz
Prezentat in anexa.

7.6.3. Raport de diagnostic arheologic, in cazul inte
Nu este cazul.

o o /m\
7.6.4. Studiu istoric, in cazul monumentelor istorice &
ﬁ/: £o VA .,\ KON
/ =% l,,;

Nu este cazul.
7.6.5. Studii de specialitate necesare in functie de spec1ﬁculﬁ§ ves 1tl€;F
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OBIECTIV: Modernizarea conexiunil tramvai Braila - Lacu Sarat Faza: DALI

Proiectant: S.C. PEIESI S.R.L.

Beneficiar: Primaria Municipiului Braila

Anexa Nr. 7
Conform H.G. nr.

DEVIZUL GENERAL-Varianta recomandata 907 din 2016
al obiectivulul de Investitii
Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat
Valoare (fara
NF. ert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de TVA§ TVA Valoare cu TVA
e cheltuieli s
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOL 1
Cheltuleli pentru obtinerea si amenajarea terenului
1.1, Obtinerea terenului 0.00 0.00 0.00
1.2. Amenajarea terenului 0.00 0,00 0,00
Amenajari pentru protectia mediului si aducerea .
1.3. terenului a starea inltiala 251,714,98 47,825.85 299.540.3'
1.3.1 [5] Amenajare spalii verzi 251.714.98 47.825.85 299.540.83'
1.4, Cheltuieli pentru relocarealprotectia utilitatilor 0.00 0.00 0.00]
TOTAL CAPITOL 1 251,714.98 47,825.85 299,540.83]
CAPITOL 2
Cheituieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 [8] Retea lluminat 1.032,616.00 196,197.04 1,228,813.04
211 [8.1] Bransamenle electrice 1,032,616.00 196,197.04 1,228,813.04
TOTAL CAPITOL 2 1,032,616.00 196,197.04 1,228,813.04
CAPITOL 3
Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1 Studii 33,100.00 6,289.00 39,385.00
3.1.1 Studii de leren 33,100.00 6.289.00 39,389.00
3.1.2 Rapaorl privind impactul asupra mediului 0.00 0.00 0.00]
3.1.3 Alle studii specifice 0.00 0.00 0.00
Documentalii-suport si cheltuieli pentru obtinerea H
3.2 de avize, acorduri si autorizatii 50,000.00 9,500.00 §9,500.00
3.3 Expertizare tehnica 25,200.00 4,788.00 29,988.00
Centificarea performantel energetice si auditul
34, |energetic al chadirilor 0.00 0.00 °'°°.
3.5. Proiectare 583,000.00 110,770.00 €93,770.00
351 Tema de proiectare 5,000.00 950.00 5,950.00
35.2 Studiu de prefezabilitate 0.00 0.00 0.00
Studiu de fezabilitate/documenlatie de avizare a
363 lucrarior de interventi si deviz general 140,000.00 26,600.00| 166,600.00)
Documenitatiie tehnice necesare in vederea
.54 obtinerii avizelor/acordurilor/autosizatiilor 15,000.00 2.850.00 i
Verificarea {ehnica de calitate a proieclului lehnic si
355 B détalior dé exucilla 43,000.00 B,170.00 51,170.00
3.56 Proiect tehnic sl detalii de executie 380,000.00 72,200.00 452,200.00
3.6. Organizarea procedurilor de achizitie 0.00 0.00 0.00
7. Consultanta 420,960.12 79,982.42 500,942.54
371, Inveshﬁmnagemenlu! de proiect pentru obiectivul de 420,960.12 79.982.42 500.942‘5‘“
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DEVIZUL GENERAL: Modernizarea conexiunii framvai Braila - Lacu Sarat

1 2 3 4,00 5
37.2 Auditul financiar 0.00) 0.00 0.
3.8. Asistenta tehnica 941,920,25 178,964.85 1,120,885.1
3.8.1 Asi: tehnica din partea proi 100,000.00 19,000,00 115,000.00
3811 pe perioada de execulie a lucrarilor 100,000.00 19,000.00 119,000.00
pentru participarea proieclantului la fazele
3.8.1.2  [incluse in programul de control al lucrarilor de executie, 0.00 0.00] D.00)
avizat de calre Inspectoratul de Stat in Construclii
3.8.2 Dirigentie de santier 841,920.25 159,964.85 1,001,885,10
TOTAL CAPITOL 3 2,054,180.37 390,294.27 2,444,474.64
CAPITOL 4
Cheltulell pentru investitia de baza
4.1 Constructii sl instalatli 76,847,525.08, 14,601,029.77 91,448,554.85
4.1.1 [1) Infrastructura 58,617.427.95 11,327,311.1 70,944,739 26|
4.12 [2] Peroane 815,774.63 154,997.18 970,771.81
4.1.3 [6] Fir contact 5.421,790.52 1,030,140.20 6,451,830,72
4.1.4 {7] Stalpi 6.147,475.98, 1,168,020.44 7.315,496.42)
4.1.5 [8] Retea iluminat 4,845,056.00 920,560.64 5,765.616.64
Montaj utilaje, echipamente tehnologice sl
4.2 Hictiinale £50,586,82 104,612.07 655,201.8
4.2.1 [1] Infrastructura 228,690.00 43,451,10| 272,141.10)
422 [3] Mobilier urban 16.454.99 3.126.45 19,581.44
4.2.3 [4] Doteri 305,444.83 58,034.52 363478.3
Utilaje, echipamente tehnologice si f ale
4.3 care necesita monta 6,793,910.00] 1,290,842,90 8,084,752.90
4.3.1 11) Infrastructura 5,008,160.00 951,550.40 5.959,710.40)
432 [3) Mobilier urban 134,250.00 25,507.50 159,757 .5
433 [4] Dotari 1,011,500.00 192.185.00 1,203,685.
4.34 [8] Relea iluminat 640,000.00 121,600.00 761,600.00
Utilaje, P nie tehniojoglce 51 f ionale
4.4 arenil morita) s eéhip itk franey 0.00 0.00 0.00)
4.5 Dotari 0.00) 0,00 0.00)
4.6 Actlve necorporale 0.00 0.00 0.00)
TOTAL CAPITOL 4 84,192,024.80( 15,996,484.74 100,188,509.64|
CAPITOL §
Alte cheltuieli
5.1 Organizare de santier 1,852,224.55 351,922.67| 2,204,147.22
511 L Lu}:ran de constructii si instalatii aferenle organizarii 1,683,840,50 318.920.70 2,003.770.20
e sanlier
512 Cheltuieli conexe organizarii santierului 168,384.05 31,992.97 200,377.02,
52 Comisloane, cote, taxe, costul creditulul 884,029,16 0.00 884,029.15
Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii
521 finanlaloare 0.00] 0.00 0.00)
Cola aferenta ISC pentru conltrolul calilatii lucrarilor
522 de constructi 401,831.43 0.00 401,831.4:
Cola aferenta ISC pentru controlul statului in
523 amenajarea leriloriului, urbanism si pentru aulorizarea B0,366.29 0.00, B80,366.29)
ucranlor de constructii i
524 Csccwa aferenta Casei Sociale a Consiructonior - 401.831.43 0.00 401,831.4
Taxe pentru acarduri, avize conforme si autonizatia
525 de construire/desfiintare 0.00 o o
53 Cheltuleli diverse si neprevazute 8,547,635.59 1,624,050.76 10,171,686.35
54 Cheltuiell pentru Informare sl publicitate 40,000.00/ 7,600.00 47,600.00,
TOTAL CAPITOL & 41,323,889.29 1,983.573.43[ 13,307 ,462.72
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DEVIZUL GENERAL: Modemizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat
1 2 3 4 §
CAPITOL 6
Cheltuleli pentru probe tehnologice si teste
6.1 Pregatirea personalului de exploatare 0.00 0.00 0.00]
6.2 Probe tehnologice si teste 0.00 0.00 0.00
TOTAL CAPITOL 6 0.00 0.00 0.00

TOTAL GENERAL 98,854,425.64| 18,614,375.33| 117,468,800.87

din care: C+M (1.2+1.341.4+2+4,1+4,2456.1.1)

80,366,286.38

15,269,594.43

95,635,880.81

1 euro = 4,9624 lei, curs la data de 24.05.2023

Beneficiar: Municipiul Braila

Proiectant: PEIESI SRL
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OBIECTIV: Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat Faza: DALI
OBIECTUL: [1] - Infrastructura
Beneficiar: Primaria Municipiului Braila
Proiectant: S.C. PEIESI S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8
Valoare Valoare
Nr. Denumirea capi i i ieli (fara TVA) VA cu'TVA
crt. pitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 Constructii si instalatii 59.617.427,95| 11.327.311,31| 70.944.739,26
4.1.1 [1.1] Cale de rulare Tramvai Fir Dreapta (2780 ml) + | 52.157.896,61| 9.910.000,36| 62.067.896,97

Fir Stanga (2778 ml) + Bucla (256 ml)
4.1.2 [1.2] Zona statie Statiunea Lacu Sarat-bucla-final 3.707.438,49 704.413,31| 4.411.851,80

traseu
4.1.3 [1.4] Pista de biciclete si loc de odihna 2.347.334,87 445.993,63| 2.793.328,50
4.1.4 [1.5] Intersectie cu Aleea Centrala 160.450,22 30.485,54 190.935,76
4.1.5 [1.6] Accese la proprietati 294.559,47 55.966,30 350.525,77
4.1.6 [1.7] Colectarea si evacuarea apelor, protectie mal 491.597,53 93.403,53 585.001,06
4.1.7 [1.8] Amenajare bucla 404.430,08 76.841,72 481.271,80}
41.8 [1.9] Siguranta circulatiei 53.720,68 10.206,93 63.927,61

TOTAL I - subcap. 4.1 59.617.427,95| 11.327.311,31| 70.944.739,26
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 228.690,00 43.451,10 272.141,10
4.2.1 [1.3] Aparate de cale-automate 228.690,00 43.451,10 272.141,10

TOTAL Il - subcap. 4.2 228.690,00 43.451,10 272.141,10
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 5.008.160,00 951.550,40| 5.959.710,40

necesita montaj
4.3.1 [.1] Lista echipamente - Aparate de cale 5.008.160,00 951.550,40| 5.859.710,40
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care ] 0,00 0,00 0,00

nu necesita montaj si echipamente de transport A
4.5 Dotari ! 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00

TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 5.008.160,00 951.550,40| 5.959.710,40
Total deviz pe obiect 64.854.277,95| 12.322.312,81| 77.176.590,76
(TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL Ill) &

Beneficiar, /. _'Proigctant,
Primaria Municipiului Braila 4" ﬁfcﬁ'%flﬁslrsﬁl -
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|Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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OBIECTIV: Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat Faza: DALI
OBIECTUL: [2] - Peroane
Beneficiar: Primaria Municipiului Braila
Proiectant: S.C. PEIESI S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8
Valoare Valoare
Nr. D : : : ; ol (fara TVA) A cu TVA
ert. enumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

4.1 Constructii si instalatii 815.774,63 154.997,18 970.771,81
4.1.1 [2.1] Peron - Intersectie cu str Berzei-fir dreapta 163.971,93 31.154,67 195.126,60
4.1.2 [2.2] Peron - Intersectie cu str Berzei-fir stanga 163.971,93 31.154,67 195.126,60
4.1.3 [2.3] Peron - Statia - Statiunea Lacu Sarat-fir dreapta 147.401,88 28.006,36 175.408,24
4.1.4 [2.4] Peron - Statia - Statiunea Lacu Sarat-fir stanga 38.196,81 7.257,39 45.454,204
4.1.5 [2.5] Peron - Statia Coada Lacului-fir dreapta 151.116,04 28.712,05 179.828,09
4.1.6 [2.6] Peron - Statia Coada Lacului-fir stanga’ 151.116,04 28.712,05 179.828,09

TOTAL I - subcap. 4.1 815.774,63 154.997,18 970.771,81
Total deviz pe obiect 815.774,63 154.997,18 970.771,81
(TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL IlIl)

Primaria Municipiului Braila

Beneficiar,

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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OBIECTIV: Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat Faza: DALI
|OBIECTUL: [3] - Mobilier urban
Beneficiar: Primaria Municipiului Braila
Proiectant: S.C. PEIESI S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8
v ey || e
c rt' Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara )
' lei lei lei
1 2 3 4 5
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 16.454,99 3.126,45 19.581,44
4.2.1 [3.1] Montare moblier urban 16.454,99 3.126,45 19.581,44
TOTAL Il - subcap. 4.2 16.454,99 3.126,45 19.581,44
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 134.250,00 25.507,50 159.757,50
necesita montaj
4.3.1 [3] Lista echipamente - Mobilier urban 134.250,00 25.507,50 159.757,50
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 134.250,00 25.507,50 159.757,50
Total deviz pe obiect 150.704,99 28.633,95|  179.338,94
(TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL IIl) R

Primaria Municipiului Braila

Beneficiar,

WRaport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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WOBIECTIV: Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat Faza: DALI
OBIECTUL: [4] - Dotari
Beneficiar: Primaria Municipiului Braila
Proiectant: S.C. PEIESI S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8
Valoare Valoare
Nr. (fara TVA) VA cu TVA
&t Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli 9
' lei lei lei
1 2 3 4 5
4.2 Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 305.444,83 58.034,52 363.479,35
421 [4] Servicii Montaj/Instalare 305.444,83 58.034,52 363.479,35
TOTAL Il - subcap. 4.2 305.444,83 58.034,52 363.479,35
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 1.011.500,00 192.185,00| 1.203.685,00
necesita montaj
4.3.1 [4] Lista echipamente - Sistem E- ticketing 1.011.500,00 192.185,00| 1.203.685,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL Il - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 1.011.500,00 192.185,00| 1.203.685,00
Total deviz pe obiect 1.316.944,83 250.219,52| 1.567.164,35
|(TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lil) e

Beneficiar,

Primaria Municipiului Braila

/ Proiectant;y

03415 \
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hRaport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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OBIECTIV: Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat Faza: DALI
OBIECTUL: [5] - Amenajare spatii verzi
Beneficiar: Primaria Municipiului Braila
Proiectant: S.C. PEIESI S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8
Val Valoare
Nr. (fafaO:\rl;) VA cu TVA
crt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
' lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza

1.3 Amenajari pentru protectia mediului si aducerea 251.714,98 47.825,85 299.540,83

terenului la starea initiala
1.3.1 [5.1] Spatii verzi 251.714,98 47.825,85 299.540,83

TOTAL | - subcap. 4.1 251.714,98 47.825,85 299.540,83
Total deviz pe obiect 251.714,98 47.825,85 299.540,83
TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL llI)

Beneficiar, Proiectant,
R \:
Primaria Municipiului Braila S.',SZ"QB[E)_ESI‘S,R.' E \
1 o a= —

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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|OBIECTIV: Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat Faza: DALI
OBIECTUL: [6] - Fir contact
Beneficiar: Primaria Municipiului Braila
Proiectant: S.C. PEIESI S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8
Valoare Valoare
Nr. (fara TVA A cu TVA
ert Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli ara TVA)
' lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 5.421.790,52| 1.030.140,20| 6.451.930,72
411 [6.1] Demontare FC 705.093,62 133.967,79 839.061,41
41.2 [6.2] Montare FC 4.716.696,90 896.172,41| 5.612.869,31
TOTAL I - subcap. 4.1 5.421.790,52| 1.030.140,20| 6.451.930,72
Total deviz pe obiect 5.421.790,52| 1.030.140,20( 6.451.930,72
(TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL IIl) P —

Beneficiar,

Primaria Municipiului Braila

fa /&

| S:GrPEIESISIRL
pEIESH

o o & |

#\ _Proiectant,
// /»\ RO = _4\
!

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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OBIECTIV: Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat Faza: DALI
OBIECTUL: [7] - Stalpi
Beneficiar: Primaria Municipiului Braila
Proiectant: S.C. PEIESI S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8
v R
c rt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (fara )
' lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1 Constructii si instalatii 6.147.475,98| 1.168.020,44( 7.315.496,42
4.1.1 [7.1] Demontare stalpi 67.030,93 12.735,88 79.766,81
4.1.2 [7.2] Montare stalpi 6.080.445,05| 1.155.284,56| 7.235.729,61
TOTAL | - subcap. 4.1 6.147.475,98| 1.168.020,44| 7.315.496,42
Total deviz pe obiect 6.147.475,98| 1.168.020,44| 7.315.496,42
HTOTAL I + TOTAL Il + TOTAL lll)
Beneficiar,

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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OBIECTIV: Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat Faza: DALI
OBIECTUL: [8] - Retea iluminat
Beneficiar: Primaria Municipiului Braila
Proiectant: S.C. PEIESI S.R.L.
DO - DEVIZUL OBIECTULUI
ANEXA Nr. 8
Valoare Valoare
Nr. fara TVA) WA cu TVA
Gt Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli (
' lei lei lei
1 2 3 4 5
Cap. 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
2 CAPITOL 2 1.032.616,00 196.197,04| 1.228.813,04
Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare
obiectivului de investitii
2.1 [8.1] Bransamente electrice 1.032.616,00 196.197,04| 1.228.813,04
4.1 Constructii si instalatii 4.845.056,00 920.560,64| 5.765.616,64
4.1.1 [8.2] Instalatii electrice 4.845.056,00 920.560,64| 5.765.616,64
TOTAL | - subcap. 2.1 + subcap. 4.1 5.877.672,00f 1.116.757,68| 6.994.429,68
4.3 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 640.000,00 121.600,00 761.600,00
necesita montaj
4.3.1 [.8] Lista echipamente - Instalatii electrice 640.000,00 121.600,00 761.600,00
4.4 Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care 0,00 0,00 0,00
nu necesita montaj si echipamente de transport
4.5 Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 Active necorporale 0,00 0,00 0,00
TOTAL lll - subcap. 4.3+4.4+4.5+4.6 640.000,00 121.600,00 761.600,00
Total deviz pe obiect 6.517.672,00| 1.238.357,68| 7.756.029,68
(TOTAL | + TOTAL Il + TOTAL lll)

Primaria Municipiului Braila

Beneficiar,

Raport generat cu ISDP , www.devize.ro, e-mail: office@intersoft.ro, tel.: 0236.477.007
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Denumire proiect: Modernizarea conexiunii tramvai Braila-Lacu Sarat
Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA
Proiectant : S.C. PEIESI S.R.L.

DEVIZ GENERAL-Varianta nerecomandata

al obiectivului de investitii

Modernizarea conexiunii tramvai Braila-Lacu Sarat

Faza: DALI

Valoare fara TVA |~

Valoare cu TVA

pentru autorizarea lucrarilor de constructii

Nr. crt. Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
Capitolul 1 - Cheltuieli pentru obtinerea i amenajarea terenului
1.1. _|Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2. |Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3. _|Amenajari pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initiala 251.714,98 47.825,85 299.540,83
1.3.1 |Amenajare spalii verzi 251.714,98 47.825,85 299.540,83
1.3.2 |Spatii verzi 251.714,98 47.825,85 299.540,83
1.4. |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilitatilor 0,00 0,00 0,00
Total capitol 1 251.714,98 47.825,85 299.540,83
Capitolul Z - Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1. |Bransamente electrice-Retea iluminat 1.032.616,00 196.197,04 1.228.813,04
Total capitol 2|  1.032.616,00 196.197,04 1.228.813,04
Capitolul 3 - Cheltuieli pentru proiectare si asistenta tehnica
3.1. | Studii 33.100,00 6.289,00 39.389,00
3.1.1 Studii de teren 33.100,00 6.289,00 39.389,00
31.2 Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3 Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
2.2, Docu{nen_ta]fl-suport si cheltuieli pentru obfinerea de avize, acorduri si 50.000,00 9.500,00 59.500,00
autorizatii
3.3. |Expertizare tehnica 25.200,00 4.788,00 29.988,00
3.4. |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cladirilor 0,00 0,00 0,00
3.5. |Proiectare 583.000,00 110.770,00 693.770,00
3.51 Tema de proiectare 5.000,00 950,00 5.950,00
3.5.2 Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
353 gensetr:clliu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de interventji si deviz 140.000,00 26.600,00 166.600,00
3.5.4 Dclrcur}-lentaliile tehnice necesare in vederea obfinerii avizelor/acordurilor/ 15.000,00 2.850.00 17.850,00
autorizatilor
355 Verificarea tehnica de calitate a proiectului tehnic si a detaliilor de executie 43.,000,00 8.170,00 51.170,00
356 Proiect tehnic si detalii de executie 380.000,00 72.200,00 452.200,00
3.6. |Organizarea procedurilor de achizifie 0,00 0,00 0,00
3.7. |Consultanta T 509.755,47 96.853,54 606.609,01
3.7.1. [Managementul de proiect pentru obiectivul de investifii 508.755,47 96.853,54 606.609,01
3.7.2. |Auditul financiar E 0.00 0,00 0,00
3.8. |Asistenfa tehnica 1.119.510,94 212.707,08 1.332.218,02
3.8.1 Asistenta tehnica din partea proiectantului 100.000,00 19.000,00 119.000,00
3.8.1.1 pe perioada de executie a lucrarilor 100.000,00 19.000,00 119.000,00
2812 X 'pentru parliclp_aarea_prniecta!_ﬂului la fazele incluse in programul de control al 0,00 0.00 0,00
lucrérilor de _executie, avizat de catre .5.C.
382 Dirigentie de santier 1.019.510,94 193.707,08 1.213.218,02
Total capitol 3|  2.320.566,42 440.907,62 2.761.474,04
Capitolul 4 - Cheltuieli pentru investitia de baza
4.1. |Constructii §i instalafii 95.639.210,58 18.171.450,01 | 113.810.660,59
4.2. |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 550.589,82 104,612,07 655.201,89
4.3. |Utilaje, echipamente tehnologice §i funcfionale care necesita montaj 5.761.294,00 1.094.645,86 6.855.939,86
44, Utitaje, echipamente tehnologice §i funcfionale care nu necesitd montaj i 0,00 0,00 0,00
echipamente de transport
4.5. |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6. |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
Total capitol 4] 101.951.094,40 [ 19.370.707,94 | 121.321.802,34
Capitolul 5 - Alte cheltuieli
5.1. |Organizare de santier 2.242.924,08 426.155,57 2.669.079,65
5.1.1: Lucrari de construciii si instalafii aferente organizarii de gantier 2.039.021,89 387.414,16 2.426.436,05
5.1.2. Cheltuieli conexe organizarii santierului 203.902,19 38.741,42 242.643,60
5.2. |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 1.094.644,69 0,00 1.094.644,69
5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului béncii finan{atoare 0,00 0,00 0,00
5.2.2. Cota aferenta ISC pentru controlul calitatii lucrarilor de constructii 497.565,77 0,00 497.565,77
523 Cola aferenta ISC pentru controlul statului in amenajarea teritoriului, urbanism si 99.513.15 0,00 99.513.15




5.2.4. Cola aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 497.565,77 0,00 497.565,77
525, Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de construire/ desfiinjare 0,00 0,00 0,00
Cheltuieli diverse si neprevazute (procent din valoarea cheltuielilor prevazute la
5.3. cap./subcap. 1.2, 1.3, 1.4, 2, 3.5, 3.8, 4) 20.987.587,26 3.987.641,58 24.975.228,85
5.4. |Cheltuieli pentru informare i publicitate 40.000,00 7.600,00 47.600,00
Total capitol 5| 24.365.156,03 4.421.397,15 28.786.553,18
Capitolul 6 - Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1. |Pregétirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2. |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
Total capitol 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL| 129.921.147,82 | 24.477.035,60 | 154.398.183,42
dincare: C+M(1.2+1.3+1.4+2+41+4.2+511)| 99.513.153,27 18.907.499,12 | 118.420.652,39
In preturi la data de 24.05.2023 1euro=4,9624lei Proiectant
T
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- DENUMIRE PROIECT:
MODERNIZAREA
CONEXIUNII TRAMVAI
BRAILA - LACU SARAT

FAZA:
D.A.L.I.

SEF PROIECT

ling. Poleuch Bogdan | 22>

PROIECTAT / DESENAT

ing. Poleuca Bogdan

ing. Rotariu Gheorghe

ing. Bejan Andrei
ing. Bdlduca Gabriel
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DFNUMIRE PLANSA:

Schema electrica
iluminat
1= Intreruptor automat 6 A
cu diferential 30 mA
2— Cleme de legatura PLANSA NR.: 04
SCARA:
Nota:Corpurile de iluminat se vor distribui in PROIECT NR.: 11/2022

mod egal pe circuitul trifazat

DATA: 2022
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Strat de uzura BA8 (AC/EB 8 - rul 50/70): 4 cm
Strat din beton de ciment C8/10: 10 cm
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Strat de balast :10 cm
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Umplutura drenanta \ \ % B2 AS. / ing. Balauca Gabriel %
Ati . [ P ) . L L P )
Chiuneta din £ mmal:fal.l"pwuldﬂ/ me%me NOTA: AR K DLV el
beton C16/20 0.60 -’/—\\\ SSSOERT T ; “
Piatra cubica 60x60x60 mm /// o V. M / {\\\ 1. Orice modificare a prezentei p e numai cu DENUMIRE PLANSA:
Strat de inglobare din mortar M200: 4 cm | | AP RA A ! aaordul ScAS-al proietantaki, : ‘ "
Beton inglobare C30/37 armat cu /O s 0 MAAV Tk 2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse
fibre de polipropilena: 12 cm ,{’ (}? / TN .D'L.,o_ -7 (:__ si situatia din amplasamentul lucrarii, se va aduce la
Befon monolitizare C25/30 ammat cu [fﬁ ( Vr, 1 i < cunostinta proiectantului. PROFIL TRANSVERSAL
2 plase PC52 100x100x8 mm: 23 cm Q\ \ 058 = T R e —r—— TIP 4
Ecran de protectie din cauciuc impotriva Ve N e
zgomote]gr si vibratiilor: 1.5 cm \':} V}\) \?:j‘- n ~ // Clasa de beton C8/10 C16/20 C20/25 C25/30 C30/37
Strat din piatra sparta amestec optimal: 25 cm, evz-somPa N\ \/,iL;\’E:’? i D/‘// &/ Tip otel - - - . - PLANSA NR.: 03.04
Strat de balast amestec optimal: minim 25 cm “‘\\C,':; LG NE®R . 9 4 Clasa de expunere X0 Xcz2 XC3 XC4+XF3  |xcumprexrasxsinoz| SCARA: 1:50
Strat de geogrila {cu rol de ranfarsare) NYOR pE PRCY | Dozajminim de ciment - 260 kg/m® 280 kg/m® 300 kg/m® 340 kg/m® ' '
Strat de geotextil (cu rol anticontaminant) e o — B J - g : g g'm g'm PROIECT NR.: 11/2022
Platforma de pamant compactata 98%, - Raport apa ciment alc - 0,60 0,50 0,55 0,55 =
panta 3% catre sistem de drenare Dimensiune max.agregate - 32 mm 32 mm 32 mm 32 mm DATA: 2022
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Clasa de beton C8/10 C16/20 C20/25 C25/30 C30/37 1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul
Tip otel - - = = 5 scris al proiectantului. :
Clasa de expunere X0 XC2 XC3 XC4+XF3 XCA+XD1+XF4+XS1+XM2 2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia PLANSA NR.: 03.03
Dozaj minim de ciment ” 260 kg/m® 280 kg/m® 300 kg/m® | 340 kg/m’ Y Sopesamenil WCEL, B B aduos o suncetiek | |SCAT 1:50
. I .
Raport apa ciment a/c - 0,60 0,50 0,55 0,55 L et L PROIECT NR.: 11/2022
Dimensiune max.agregate - 32 mm 32 mm 32 mm 32 mm DATA: 2022
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Raport apa ciment alc " 0,60 0,50 0,55 0,55 o - PROIECT NR.: 11/2022
Dimensiune max.agregate - 32 mm 32 mm 32 mm 32 mm e _ DATA: 2022
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Clasa de beton C8/10 C16/20 C20/25 C25/30 C30/37 1. Orice modificare a prezentei planse se face numai cu acordul
Tip otel - 5 E - - scris al proiectantului. -

Clasa de expunere X0 XC2 XC3 XC4+XF3 XC4+XD1+XF4+XS1+XM2 2. Orice neconcordanta cu prevederile prezentei planse si situatia PLANSA NR.: 03.01
Dozaj minim de ciment - 260 kg/m® 280 kg/m?® 300 kg/m® 340 kg/m® d;’;ie ;:ng:jﬁ?me"t“' lucrarii, se va aduce la cunostinta | |ISCARA: 1:50
Raport apa ciment a/c - 0,60 0,50 0,55 0,55 - PROIECT NR.: 11/2022
Dimensiune max.agregate - 32 mm 32 mm 32 mm 32 mm DATA: 2022
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SABETAY C. ALEXANDRA - BIROU INDIVIDUAL DE ARHITECTURA

Arh. Alexandra Sabetay- Specialist verificator de proiecte exigentele B1, B9, Cc, D, F
Certificat de atestare 07083/ 03.04.2006

Bld. Copou nr.48, Iasi

Tel: 0745767810; e-mail: alexsabetay@yahoo.com
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Pentru obiectiv:
Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu- Sarat
Soseaua de centura - Statiunea Lacu - Sarat, judetul Braila
- faza D.A.L.1. care face obiectul contractului de proiectare nr. 11/ 2022

1. Date de identificare:

Proiectantul general:  S.C. PEIESI SRL

Proiectant arhitectura: S.C. PEIESI SRL

Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Amplasament: judetul Braila; localitatea: Soseaua de centura - Statiunea Lacu — Sarat.

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei:

Constructie noua constructie existenta X consolidare
Modernizare X reabilitare X extindere X
Tipul si caracteristicile constructive: CATEGORIA DE IMPORTANTA “C” - conf. HG 766/1997

Functia principala: - transportul in comun al persoanelor — linie tramvai, amenajari exterioare
Documentatia propune realizarea traseului liniei de tramvai de la Soseana de Centurs si pand n
Statiunea Lacu Sérat, care face parte din reteaua publici de transport in comun a Municipiului Briila
si are ca destinatie transportul in comun al persoanelor si accesul populatiei la zona industriald, citre
Statiunea Lacu Sérat sau chiar citre domicilii si lucrari de amenajari exterioare.
In cadrul proiectului au fost vizate urmétoarele tipuri de lucriri:

- modernizarea structurii destinate transportului In comun (tramvaie) — cale de rulare
curentd + bucla de intoarcere;

- Tnlocuirea stalpilor, firului contact si sistemul de prinderi al acestuia;

- Infiintarea iluminatului public;

- modernizarea statiilor (peroanelor) de tramvai existente + infiintare statii cilitori;

- infiintare de sistem de e-ticketing;

- infiinfare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea
bicicletelor);

- modernizare si infiintare spatii verzi;

- amenajare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parciri biciclete etc.).
Pe lungimea pistei de biciclete sunt proiectate 4 spatii de odihn3, pe amplasamentul cirora s-au
prevdzut un numdr de 56 locuri de parcare pentru biciclete, 20 de banci si 12 cosuri de gunoi.
Acestea sunt dispuse in lungul pistei de biciclete.
Alcétuirea constructivd a spatiilor pentru odihnd va fi identici cu cea a pistelor de biciclisti si va
avea lafimea de 3.00 m. Suplimentar, a fost prevazut un numir de 28 de locuri de parcare in zona
peronului din statia Statiunea Lacu Sérat adiacent claddirii existente.
Un alt spatiu destinat relaxdrii este cel din interiorul buclei de intoarcere ce se va amenaja cu
trotuare, banci si spatii verzi. Propunerea constd in plantarea pe partea stingi-partea dreapti, de-a
lungul caii de rulare, a unui aliniament cu 236 arbori, de talie medie-mare, specii foioase.



Numele si prenumele verificatorului atestat: ARH. ROXANA NECHITA
Firma: R.F.N. PROIECT S.R.L.

lasi, Calea Chisinéului 24, ICIT

Telefon: / N 752 405,534
7 NGO

REFERAT i

o) &
PRIVIND VERIFICAREA DE CALITATE LA\\ oG E
\ TR Jha &

)

AN 4
. A STMEDIL_~
INCONJURATOR ===+

CERTIFICAT DE ATESTARE NR: CA Vnr. 10762  DATA: 22.11.2022
NR. DE INREGISTRARE: | 298 DATA: | 14.07.2023

CERINTA: D1 -nivell IGIENA, SANATATE SimE

Pentru
Obiectivul: MODERNIZAREA CONEXIUNII TRAMVAI BRAILA-LACU SARAT
Faza: B.TAGC: PTH. DFAC+PTH [ DALIL | SE

1. Date de identificare

Proiectant general: S.C. PEIESI S.R.L. - Str. Carpati, nr. 13, bl. 655, mun. lasi, jud. lasi
Proiectant arhitectura: S.C. PEIESI S.R.L. - Str. Carpati, nr. 13, bl. 655, mun. lasi, jud. lasi
Titular / Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Amplasament: Soseaua de centura — Statiunea Lacu Sérat, Judetul Braila

Nr. proiect: 11/2022

2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei

Tip constructie: Noud | Existenta B

Tip lucréri: [ Modernizare | _Extindere | Reabilitare | Schimbare-destinatie

Categoria de importanta: A{exceptionald)  B{deesebitd) [ C (normald) | D{redusd)

Clasa de importanta: 4 H H B

Gradul de rezistentd la foc: i H H Ay A

Suprafaté construitd -

Suprafata desfasurata: -

Suprafata utila: -

Regim de inaftime: -

Destinatie / functiune: transportul in comun al persoanelor — linie tramvai

POT/CUT -

Traseul liniei de tramvai de la Soseaua de Centurd si pana in Statiunea Lacu Séarat, vizat de prezenta

documentatie face parte din reteaua publica de transport in comun a Municipiului Braila si are ca destinatie
transportul in comun al persoanelor si accesul populatiei la zona industriald, catre Statiunea Lacu Sarat sau chiar

catre domicilii.

Tn cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:

- modernizarea structurii destinate transportului in comun (tramvaie) — cale de rulare curenta + bucla
de intoarcere;

- inlocuirea stalpilor, firului contact si sistemul de prinderi al acestuia;

- Tnfiintarea iluminatului public;

- modernizarea statiilor (peroanelor) de tramvai existente + infiintare statii calatori;

- infiintare de sistem de e-ticketing;

- infiintare de piste de bicicligti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea bicicletelor);

- modernizare si nfiintare spatii verzi;

- amenajare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parcari biciclete etc.).

Pe lungimea pistei de biciclete sunt proiectate 4 spatii de odihna, pe amplasamentul carora s-au prevazut un
numar de 56 locuri de parcare pentru biciclete, 20 de banci si 12 cosuri de gunoi. Acestea sunt dispuse in lungul
pistei de biciclete.

Alcituirea constructiva a spatiilor pentru odihna va fi identica cu cea a pistelor de biciclisti si va avea latimea
de 3.00 m. Suplimentar, a fost prevazut un numar de 28 de locuri de parcare in zona peronului din statia Statiunea

Lacu Sarat adiacent cladirii existente.
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ARH. ROXANA NECHITA

R.E.N. PROIECT S.R.L.

lasi, Calea Chisindului 24, ICIT Fibresin, etaj 1, cam. 10
J2241 1/20%9_35\3075221 0

Telefon: ':97‘57540‘%\ 34
7 .‘ v",.:‘ BN

R SWANL U

Numele si prenumele verificatorului atestat:
Firma:

REFERAT

PRIVIND VERIFICAREA DE CALITATE LA

CERINTA: Cc SECURITATE
CERTIFICAT DE ATESTARENR:  CA Vnr. 10325 DATA:
NR. DE INREGISTRARE: 299 DATA:
Pentru 5

Obiectivul: MODERNIZAREA CONEXIUNII TRAMVAI BRAILA-LACU SARAT
Faza: BAGC: P DTAC+PTH- [ D.ALL | SE
1. Date de identificare
Proiectant general: S.C. PEIESI S.R.L. - Str. Carpatj, nr. 13, bl. 655, mun. lasi, jud. lasi
Proiectant arhitectura: S C. PEIESI S.R.L. - Str. Carpati, nr. 13, bl. 655, mun. lasi, jud. lasi
Titular / Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA
Amplasament: Soseaua de centura — Statiunea Lacu Sérat, Judetul Braila
Nr. proiect: 11/2022
2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei
Tip constructie: Noud [ Existenta |
Tip lucrdri: [ Modernizare | Extindere [ Reabilitare | Schimbare-destinatie
Categoria de importanta: A{exceptionald)  B-{deesebitd) [ C (normald) | B-{redusd)
Clasa de importanta: 1 H Hi Y
Gradul de rezistenta la foc: } H H B M

Suprafaté construita -

Suprafatéa desfégurata: -

Suprafata utila: -

Regim de fnaltime: -

Destinatie / functiune: transportul in comun al persoanelor — linie tramvai
amenajari in aer liber

POT/CUT S

Traseul liniei de tramvai de la Soseaua de Centura si pana in Statiunea Lacu Sarat, vizat de prezenta
documentatie face parte din refeaua publicd de transport in comun a Municipiului Braila si are ca destinatie
transportul in comun al persoanelor si accesul populatiei la zona industrial3, catre Statiunea Lacu Sarat sau chiar
catre domicilii.

in cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:

- modernizarea structurii destinate transportului n comun (tramvaie) — cale de rulare curenta + bucla
de intoarcere;

- inlocuirea stalpilor, firului contact si sistemul de prinderi al acestuia;

- infintarea iluminatului public;

- modernizarea statiilor (peroanelor) de tramvai existente + infiintare statii calatori;

- infiintare de sistem de e-ticketing;

- infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea bicicletelor);

- modernizare si infiintare spatii verzi;

- amenajare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoj, parcari biciclete efc.).

Pe lungimea pistei de biciclete sunt proiectate 4 spatji de odihn3, pe amplasamentul carora s-au prevazut un
numar de 56 locuri de parcare pentru biciclete, 20 de banci si 12 cosuri de gunoi. Acestea sunt dispuse n lungul
pistei de biciclete.

Alcatuirea constructiva a spatiilor pentru odihna va fi identica cu cea a pistelor de biciclisti si va avea latimea
de 3.00 m. Suplimentar, a fost prevazut un numar de 28 de locuri de parcare in zona peronului din statia Statiunea

Lacu Sarat adiacent cladirii existente.
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Numele si prenumele verificatorului atestat: ing. Cristian Cezar Nechifor
N.C.C. PROIECT-INSTAL S.R.L.

Firma:
lasi, strada Constantin Gane nr. 11
J22/13553/2017, RO 37589194
Telefon/mail: 0752.141.599/n.¢c.c.proiectinstal@gmail.com

REFERAT

PRIVIND VERIFICAREA DE CALITATE LA CERINTELE FUNDAMENTALE :

A.Rezistenta mecanica si stabilitate;
B.Securitate la incendiu;
C.lgiena,sanatate si mediul inconjurator;
D.Siguranta si accesibilitate in exploatare;
E.Protectie impotriva zgomotului;

F.Economie de energie;
G.Utilizare sustenabila a resurselor naturale;

CERINTA: IS - nivel |  Specialitate: Instalatii Sanitare

CERTIFICAT DE ATESTARENR: CAVnr. 11010 DATA: 22.11.2022
NR. DE INREGISTRARE: 61 DATA: 11.07.2023
pentru
Obiectivul: "MODERNIZAREA CONEXIUNII TRAMVAI BRAILA-LACU SARAT”
[ Faza: [ DFAC. [PTH: [ D.TAC +P.TH. | Dl [ SE ]
1. Date de identificare
Proiectant general: PEIESI S.R.L —mun. lasi, jud. lasi
Proiectant specialitate : PEIESI S.R.L — mun. lasi, jud. lasi
Titular / Beneficiar: MUNICIPIUL Braila
Amplasament: Municipiul Braila-Comuna Chiscani, Judetul Braila
Nr. proiect: 11/2022

Data prezentarii proiectului  22/05/2023
tehnic la verificare

2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei, care fac obiectul verificarii:

Documentatia intocmita,pe seama Temei de Proiectare si a certificatului de urbanism, are ca
obiect proiectarea instalatiilor sanitare aferente proiectului MODERNIZAREA CONEXIUNII

TRAMVAI BRAILA-LACU SARAT".

Aceasta asigura aplicarea criterilor de performanta specifice, impuse de catre cerintele
fundamentale de calitate, in conformitate cu Legea 10/1995,cu modificarile ulterioare.

Conform HG 766/97 obiectivul se incadreaza in categoria de importanta C— ,Constructie de
importanta normala”. ‘



Date existente:

In cadrul amplasamentului exista un podet transversal caii de rulare a tramvaiului, acesta se
regaseste intre pozitiile km 2+406.70.

Exista si un sant (la nivel de pamant) in lungul caii de rulare a tramvaiului, acesta fiind
colmatat.

Acest podet se prezinta ca un podet turnat monolit, transversal caii de rulare a tramvaiului si
este alcatuit din 2 culei din beton armat pe care reazema doua seturi de traverse din lemn ce
se afla intr-o stare de degradare avansata. Albia podetului este colmatata, punand in pericol
traversarea tramvaiului in aceasta zona si ingreunand deversarea apelor colectate de santul
de pamant aflat in lungul caii de rulare a tramvaiului.

Canalul si santul de pamant ce transporta apa pluviala din apropierea amplasamentului caii de
rulare nu sunt amenajate conform standardelor si normativelor in vigoare, punand in pericol
structura caii de rulare, acestea fiind degradate si colmatate.

Solutia proiectata :

Instalatii exterioare de canalizare pluviala

Dirijarea, colectarea si evacuarea apelor se va face gravitational - prin sistemul centralizat de
pante longitudinale si transversale ale caii.

Conform studiului geotehnic, forajele aferente zonei studiate ne arata ca nu se regaseste apa

pana la adancimea de -4.50m + -5.00m.

Pentru a pune in siguranta zona vizata la eventualele infiltratii de apa de la suprafata, subteran
sau din lateral, a fost proiectat un sistem de drenaj longitudinal aflat in lateralul caii tramvaiului,
pozitionat la 1.90 m adancime fata de NSS (cota superioara a sinei).

Drenul longitudinal va descarca la fiecare 100 metri in camine de dren tubulare prefabricate din
beton cu diametrul interior de 1.00 m, avand o inaltime de 4 m. Caminul de dren are o inaltime de
4.00 m, din care 1.00 m va fi la pozitionat la suprafata terenului si 3.00 m adancime fata de
suprafata terenului. Fundul caminului de dren se va umple cu pietris (sort 16—-31 mm) pe o grosime
de 0.50m. Caminele de dren in care va descarca drenul longitudinal fiind pozitionate la 0 adancime
de maximum -3.00m m fata de cota terenului existent. In proiect sunt prevazute 26 camine de
dren. La suprafata, caminul de dren va fi acoperit cu gratar metalic astfel incat sa favorizeze
evaporarea apelor acumulate din drenurile longitudinale si sa impiedice eventualele accidente.
Detalierea constructiva a drenului longitudinal consta in urmatoarele :

-chiuneta din beton C16/20 cu grosimea de maximum 20 cm ;

-Tub riflat cu diamefrul de 200 mm, pozat in chiunea de beton pe maximum_10 cm ;

-geotextil ce imbraca umplutura drenanta ;

-umplutura drenanta din pietris, sort 16-31 mm, cu o grosim

Drenul longitudinal va descarca dupa cum urmeaza : 4 ; iR
-intre inceputul proiectului si cota maxima a caii de rulare a frapjvaj 1y +0Q0.80 Y\km
0+341.97), acesta va descarca tronsonat la fiecare 100 mefri éatrg inceputul tectliul|in
caminele de dren prevazute. Drenul va urma aliura profilulu| longitutiifil andy

tramvaiului. Z

-intre cota maxima a caii de rulare a tramvaiului (km 0+341.9
acesta va descarca tronsonat la fiecare 100 m cu directia catre ae
caminele de dren prevazute. Drenul va urma aliura profilului Ion'

tramvaiului.
-intre cota minima a caii de rulare a tramvaiului (km 2+266.40) si podetul transversal caii de rulare

a tramvaiului (km 2+406.00 — pozitie ax podet), drenul va descarca catre cota minima a caii de
rulare in caminele de dren prevazute. Drenul va urma aliura profilului longitudinal al caii de rulare a
tramvaiului.

-intre podetul transversal caii de rulare a tramvaiului (km 2+406.00 — pozitie ax podet) si intersectia
cu Aleea Centrala (km 2+591.00), drenul va descarca catre podet, evacuand apa spre lac. Drenul
va urma aliura profilului longitudinal al caii de rulare a tramvaiului.

-pe zona cuprinsa intre Aleea Centrala si sfarsitul proiectului, drenul se va monta numai in lateralul
liniei adiacente caii principale de rulare a tramvaiului (Bucla de intoarcere/ garare), acesta
descarcand intr-un camin de dren prevazut in zona buclei de intoarcere. Pe aceasta zona drenul
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nu va urma aliura profilului longitudinal al caii, avand cote longitudinale diferite astfel incat sa
asigure scurgerea apei spre caminul de dren prevazut in zona buclei de intoarcere.

Totodata, se va realiza si un zid drenant din bolovani in exteriorul caii de rulare a tramvaiului, pe
firul dreapta, fiind prevazut intre km 2+408.00 si km 2+585.00. Acest zid va avea inaltimea de 2 m
si latimea de 1 m.

Podetul transversal caii de rulare a tramvaiului se va inlocui cu un tub din beton armat cu diametrul
interior de 1000mm.

Tubul din beton armat va fi asezat pe un strat din beton C30/37 cu grosimea de 20 cm, avand la
baza un pat din balast cu grosimea de 20 cm.

Pe capetele tubului s-au proiectat 2 timpane din beton armat C30/37, cu grosimea de 25 cm.
Adiacent acestui tub, pe firul stanga s-a proiectat o camera de cadere din beton armat C30/37, in
care va descarca santul betonat, care la randul ei va descarca prin tubul cu Di=1000mm catre lac.
Pe zona de evacuare s-au proiectat 2 aripi din beton armat C30/37.

Santul existent in lungul caii de rulare a tramvaiului va avea urmatoarele caracteristici geometrice
proiectate:

- pe zona de inceput a canalului, acesta va avea o structura din beton armat C30/37 si va fi
acoperit cu dale de beton pentru ca se suprapune cu pista de biciclete si spatiul de odihna. Acest
sistem de canal betonat se va aplica pe o lungime de 35 ml(oblic). Pozitia km 0+188.00 — km
0+223.00 (kilometrarea firului stanga).

- Pe restul de 270 ml, solutia adoptata va fi un sant de beton, astfel incat sa punem in siguranta
terasamentele si vecinatatea amplasamentului caii de rulare a tramvaiului. Pozitia km 0+223.00 —
km 0+492.00 (kilometrarea firului dreapta).

Documente ce se prezinta la verificare
Piese scrise:Conform borderou.
Piese desenate:Conform borderou piese desenate.

. Concluzii asupra verificarii

In urma verificarii, proiectul se considera corespunzator intocmit pentru faza prezentata la
verificare, drept pentru care lucrarea se semneaza si stampileazd conform indrumétorului. in
exploatare, beneficiarul va lua masuri pentru respectarea prevederilor proiectului. Orice modificari
fata de proiectul de baza pentru care s-a intocmit prezenta verificare, duce la anularea acestui

referat.

Am primit 4 ( patru ) exemplare Am predat 4 (patru) exemplare
Investitor Verificator tehnic atestat:

MUNICIPIUL Braila
Proiectant general: ing.Cristian Cezar Nechifor

PEIESI S.R.L

\eSProg, */
\ \7 I, ;‘ ;
NPT
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Numele si prenumele verificatorului atestat: ing. Cristian Cezar Nechifor
Firma: N.C.C. PROIECT-INSTAL S.R.L.
lasi, strada Constantin Gane nr. 11

J22/13553/2017, RO 37589194

Telefon/mail: 0752.141.599/n.c.c.proiectinstal@gmail.com

REFERAT

PRIVIND VERIFICAREA DE CALITATE LA CERINTELE FUNDAMENTALE :

A .Rezistenta mecanica si stabilitate;
B.Securitate la incendiu;

C.lgiena,sanatate si mediul inconjurator;
D.Siguranta si accesibilitate in exploatare;
E.Protectie impotriva zgomotului;
F.Economie de energie;

G.Utilizare sustenabila a resurselor naturale;

i

. .
CERINTA:  IE - nivel | Specialitate\:%ai i electrice
CERTIFICAT DE ATESTARE NR: CA Vnr. 10902 DATA: _ 22.11.2022
NR. DE INREGISTRARE: ' . DATA:
pentru
Obiectivul: »MODERNIZAREA CONEXIUNII TRAMVAI BRAILA-LACU SARAT”
| Faza: [ D-F-AC. | P.TH- [DTAC+PTH. | | S.E ]

1. Date de identificare
Proiectant general: PEIESI S.R.L — mun. lasi, jud. lasi
Proiectant specialitate : PEIESI S.R.L —mun. lasi, jud. lasi
Titular / Beneficiar: MUNICIPIUL Braila
Amplasament: Municipiul Braila-Comuna Chiscani, Judetul Braila

Nr. proiect: 11/2022
Data prezentarii proiectului 22/05/2023
tehnic la verificare

2. Caracteristici principale ale proiectului si ale constructiei, care fac obiectul verificarii:

Documentatia intocmita, se refera la documentatia de interventie pentru modernizarea sistemului de
iluminat public aferent unui numar de trei locatii din cele noua ale obiectivului si aplica criteriile de
performanta specifice, impuse de cerintele fundamentale de calitate, in conformitate cu Legea
10/1995, cu modificarile ulterioare, respectiv :

A. Rezistentid mecanica si stabilitate:

1. Instalatiile electrice se vor realiza cu echipamente adecvate si se vor amplasa astfel incat sa se
asigure protectia acestora la actiunea agentilor chimici sau de mediu;

B. Securitate la incendiu

1.Se va asigura protectia coloanelor electrice impotriva supracurentilor;
C. lgiend, sédnatate si mediu:

1. Obiectivul va fi prevazut cu Sistem de iluminat normal exterior stradal ;



D. Siguranta in exploatare.

1. Se va realiza Sistem de protectie impotriva socurilor electrice, bazat pe intreruperea alimentarii,
corespunzator Retelei TN;

2. Priza de pamant existenta de max. 4 ohmi:
3. Sistem de E-Ticketing, Sistemul de supraveghere, lluminatul public ;
4.Alimentare cu energie electrica care se asigura de furnizorul extern :

Investitia se realizeaza cu echipamente care au certificat de conformitate, conform Legii nr.: 608.

3. Documente care se prezinta la verificare:
A. PIESE SCRISE- conform borderou piese scrise.

B. PIESE DESENATE -conform borderou piese desenate.

4.Concluzii asupra verificarii

In urma verificarii se considera faza DALI corespunzitoare, semnandu-se si stampilandu-se
conform indrumatorului.

Am primit 4 ( patru ) exemplare Am predat 4 (patru) exemplare
Investitor Verificator tehnic atestat:

MUNICIPIUL Braila

Proiectant general:
PEIESI S,RL...

,.e' QOM Nl’; W
JH 3
{;vaNI"fr!U[ BRAILA \
b o TOR “
Ex TV

7/

2|2



Numele si prenumele verificatorului atestat ANEXA 2a (ORDIN MLPATnr.77/N/28.10.96)

ing. COZMA RADU GEORGE Nr._ 2086 Data  27.07.2023
Conform registrului de evidenti

faza __ D.A.L.L.
1. Date de identificare

- proiectant arhitectucturi: S.C. PEIESI S.R.L. - Str. Carpati, nr. 13, bl. 655, mun. Iasi, jud. Iasi
- beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

- amplasament ----Soseaua de centurd — Statiunea Lacu Sarat, Judetul Briila

- data prezentarii proiectului pentru verificare: 14.07.2023

2. Caracteristicile principale ale proiectului si ale constructiei

2.1. Tipul si caracteristicile constructiei

In cadrul proiectului au fost vizate urmatoarele tipuri de lucrari:
- modernizarea statiilor (peroanelor) de tramvai existente + infiintare statii calitori;
- infiintare de sistem de e-ticketing;
- amenajare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi).
- Clasa de importanti: [ (conform P100-1/2013)
- Categoria de importantd conform H.G. 766/1997: C normala

2.3. Caracteristicile amplasamentului

- Zona seismica:Cod de Proiectare seismica: P100-1/2013: a; = 0,30g; T, = 1,0 sec.

- Natura teren: argila

- Conform CR1-1-4/2012 ,,Cod de proiectare. Bazele proiectarii §i actiuni asupra constructiilor. Actiunea
vantului” - presiunea de referinta = 0,60 kPa

- Conform CR 1-1-3-2012 ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zipezii asupra constructiilor™: Sok=2,5
kN/m?

-Adincimea de inghet este de 0,090 m de la CTN conform STAS 6054-85.

3. Documentele ce s-au prezentat la verificare **

- Tema de proiectare : _ Da

- Certificat de urbanism : 312 din:17.11.2022 emis de: Municipiul Briila

- Avize obtinute :

- Raport expertiza tehnica (la proiectele de punere in siguranta la actiunea seismelor, reabilitare termica,
extinderi, modernizari, etc.) :

- Memoriul elaborat de proiectant in care se prezinti solutia adoptati pentru respectarea cerintei verificate
i Da

- Plangele desenate in care se prezinta solutia constructivi: -
- Note de calcul in care se fundamenteaza solutia propusé, programul de calcul si listing-ul;

- Alte documente: -----------

4. Concluzii asupra verificarii

Pag.1/2 — Referat de verificare



in urma verificarii se considera proiectul corespunzitor pentru faza verificatd, semnindu-se si
stampilandu-se conform indrumatorului. :
Observatii : Verificarea Al se refera numai pentru elementele de constructii civile din cadrul
proiectului .

Am primit 2 exemplare
Ampredat 2  exemplare

Verificator tehnic atestat (Nume si stampila)

ing. COZMA RADU GEOR

Pag.2/2 — Referat de verificare



Numele si prenumele verificatorului atestat Nr. 103 /27.7.23
GRADINARIU T. IOAN

Adresa: lagi, str. Al. Vlahuta, nr. 5

Tel. 0727500267

ioangradinariu@yahoo.it

REFERAT

Privind verificarea tehnica de calitate la cerintele: A4, B2, D a proiectului:
Modernizare conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat

Proiectant: SC PEIESI SRL IASI

Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA
Amplasament: municipiul Braila - sat Chiscani
Numar proiect: 11/2022

Faza: DALI

Data prezentarii proiectului pentru verificare: 25.7.23

Caracteristicile principale ale constructiei aferente domeniului A4,B2,D.
Infiintare piste pentru biciclisti, intersectii cu strazi si accese in Parcarea Lacul Sarat.
Elemente geometrice:
- latime pista 1.50 m pe sens.
Structura piste
4 cm BAS8 strat de rulare
15 cm beton de ciment C20/25
30 cm ballast amestec opttimal
Structura rutiera acces:

-4 cm BAPC 16 strat de rulare

- 6 cm BAD 22,4 strat de legatura

- 25 cm piatra sparta amestec optimal strat de baza
- 30 cm balast amestec optiml strat de fundatie

- geogrila cu rol de ranforsare

- geogrila cu rol anticontaminator
Documente ce se prezinta la verificare:

Piese scrise: Memoriu

Piese desenate:

Plan de incadrare in zona

Planuri de situatie

Profiluri transversal tip

Detalii

Concluzii asupra verificarii proiectului:

Proiectul corespunde din punct de vedere tehnic standardelor romanesti si
normativelor tehnice in vigoare la data elaborarii proiectului.

Orice modificare—a- arotectulw se va face numai cu aprobarea si stampila

verificatorului de pfcﬂect”“‘f« AN
O A

Am predat 5 e Am primit 5 exe?z,pug,—e 1
Beneficiz r./ * L L BRiyL,

Verificator teh
dr. ing. Ioan



Verificator atestat :STOIAN V. Mihai - Liviu . .
Firm&: BeiZ Design Solutions SRL Nr.:1 Data: 19.07.2023
Adresa: Bucuresti - Sector 2, Str. Sanzieni, Nr.2,

Bloc 30, Scara 2, Etaj 5, Apartament 88 conform registrm

Contract nr. V-1 din 18.05.2023

REFERAT

FAZA: DALI

1. Date de identificare:

Proiectant: SC PEIESI SRL

Beneficiar: MUNICIPIUL BRAILA

Amplasament: MUNICIPIUL BRAILA — SOSEAUA DE CENTURA — STATIUNEA LACU SARAT
Data prezentarii proiectului pentru verificare:; 17.07.2023

2. Caracteristicile principale ale proiectului
Documentatia verificaté cuprinde lucrari pentru modernizarea céii de rulare aferents traseului liniei de tramvai
de la Soseaua de Centura si pand la Statiunea Lacu Sarat.
Lucrérile proiectate respecta recomandarile din expertiza tehnica elaborats in 2022 de catre dr. ing. Teodor
Brosteanu.
In prezent linia de tramvai are o stare tehnica improprie circulatiei tramvaielor pe toata lungimea ei si nu confers
confort si siguranta, impunand limitéri de viteza de 20-30 km/h.
Lungimea totaléd a celor 2 fire de tramvai este de aproximativ 5814 ml, inclusiv o bucld de intoarcere cu o
lungime aproximativad de 256 ml.
Traseul proiectat in plan de situatie si in profil longitudinal urmareste traseul existent.
Profilele transversale tip s-au elaborat in conformitate cu GP-046 si cu urmarirea pastrarii platformei existente.
In cadrul proiectului s-au prevazut dispozitive de colectare si evacuare a apelor pluviale.
In plan de situatie racordarile aliniamentelor sunt prevazute a se realiza cu curbe tip arc de cerc avand valoarea
minim& de 200 m in linie curenta, respectiv de minim 30 m pe zona buclei de intoarcere.
Distanta intre axele celor 2 linii de tramvai va fi de 3.50 m, avand stalpii de sustinere a firului de contact
amplasati intre cele doua fire de circulatie.
Pe lungimea proiectului se vor amplasa 5 ungatoare de cale.
Poza traverselor va fi de 90 cm in aliniament si 60 cm pe lungimea curbelor.
Pe toaté lungimea proiectului se vor monta 2 aparate de cale in zona buclei de intoarcere.
Peroanele noi realizate vor avea lungimi de 38 m si l&time de 2.00 m.
Declivitatea minima in profil longitudinal este de 0.04% iar declivitatea maxima este de 1.18 %.
Pe traseu se vor folosi urmatoarele tipuri de sina:
- Sind tip CF de la Soseaua de Centura pana la intersectia cu Aleea Centrala
- Sina cu canal tip Ri6ON pe zona intersectiei cu Aleea Centrala si pana la final de traseu, inclusiv pe
zona buclei de intoarcere.
Solutia de modernizare a céii de rulare este urméatoarea;
1. De la km 0+000 — km 2+590
- sinele de tip CF, rezemate pe traverse din beton armat:
- prinderea sinelor de traverse este directs;
- pentru limitarea / evitarea transmiterii vibratiilor produse de circulatia tramvaielor, intre talpa
sinelor si traverse este un profil de cauciuc;
- strat din piatrd spartd intre traverse 20 cm;
- strat din piatra sparta sub traverse 25 cm;
- strat din balast: min 30 cm;
- geogrild cu rol de ranforsare;
- geotextil cu rol anticontaminant;
- platforma de pamant compactata 98%, panta 3% cétre sistemul de drenaj;
- dren longitudinal.
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Verificator atestat :STOIAN V. Mihai - Liviu . .

Firm&: BeiZ Design Solutions SRL Nr.:1 Data: 19.07.2023
Adresa: Bucuresti - Sector 2, Str. Sanzieni, Nr.2,
Bloc 30, Scara 2, Etaj 5, Apartament 88

conform registrului de evidenta

Contract nr. V-1 din 18.05.2023
2. De la km 2+597.30 (dupa interseciia cu Aleea Centrala) si finalul proiectului (inclusiv bucla de
intoarecere):
- piatra cubica 60x60x60 mm
- strat din mortar M200: minim 4 cm
- sine cu canal tip Ri6ON;
- beton de inglobare a sinelor C30/37 cu adaos de fibre de polipropilena in grosime de 12 cm;
- beton de monolitizare C25/30, cu grosimea de 23 cm, armat cu doud plase sudate
100x100x8mm;

- Suport elastic din cauciuc cu rol de amortizare zgomote si vibratii
- strat din piatra spartd 25 cm;
- strat din balast amestec optimal: min 25 cm;
- geogrila cu rol de ranforsare,
- geotextil cu rol anticontaminant,
- platforma de pamant compactatd 98%, panta 3% catre sistemul de drenaj;
- dren longitudinal.

Sina cu canal tip RIBON se va aplica inclusiv pe zona intersectiei cu Aleea Centfrala.
Drenul longitudinal proiectat este pozitionat in lateralul caii liniei de tramvai, la 0 adancime de 1.90m fata de

NSS.

3. Documentele ce se prezinta la verificare:
- Certificat de Urbanism nr. 312/17.11.2022 emis de Municipiul Braila;
- Parti scrise: memoriu documentatie de avizare a lucrarilor de interventie;
- Parti desenate: plan de incadrare in zona, plan de situatie, profile transversale tip.

4. Concluzii asupra verificarii:
a) In urma verificarii se considera proiectul corespunzator pentru faza verificatd, semnandu-se si stampilandu-se

conform Tndrumétorului.

Au fost supuse verificarii 4 (patru) exemplare din proiect.

p———
-

Am primit 4 (patguﬁéc’é‘r%{é}*éﬁ\\ Am predat 4 (patru) exemplare
Investitor/ ProieGtant. . srALAY Verificator tehnic at
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Anexanr. J, la H.C.L.M. nr. 6 6[/ / | j—zO 9 L0/

Caracteristici principale si indicatori tehnico- economici cuprinsi in DALI
privind proiectul ,,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”

Beneficiarul investitiei: Municipiul Braila
Denumirea obiectivului: ,,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat”

Descrierea amplasamentului:

Proiectul ,,Modernizarea conexiunii tramvai Braila — Lacu Sarat” vizeaza tronsonul
cuprins intre Soseaua de Centura a Municipiului Braila si bucla de intoarcere din Statiunea
Lacu Sarat, judetul Braila.

Lucrarile proiectate se vor executa pe urmatoarele numere cadastrale:

e Suprafete aferente U.A.T. Mun. Braila

- NC 99466 Braila— Str. Poet Grigore Alexandrescu, jud. Braila, tronson cuprins intre
Soseaua de Centura si limita UAT Braila— 917 mp

- NC 95897 Braila — linie de tramvai de la Soseaua de Centura pana la limita UAT
Chiscani - 831.68 mp

- NC 78181 Chiscani — linie de tramvai de la limita UAT Braila pana la bucla de
intoarecere Celhart Donaris - 77464.26 mp

e  Suprafete aferente U.A.T. Chiscani
- NC 78514 Chiscani - teren - 16915.11 mp
TOTAL =96.128.05 mp

Descrierea sumara a investitiei:

Constructiile propuse se vor realiza pe amplasamentul existent si va impune
urmatoarele lucrari:

Lucrari de modernizare a structurii destinate transportului in comun (tramvaie);

Lucrari de inlocuire a stalpilor, firului contact si sistemul de prinderi al acestuia;

Lucrari de infiintare a iluminatului public;

Lucrari de infiintare a sistemului de supraveghere video;

Lucrari de modernizare al statiilor (peroanelor) de tramvai;

Lucrari de infiintare de sistem de E-Ticketing;

Lucrari de infiintare de piste de biciclisti (inclusiv amenajarea unor zone pentru parcarea
bicicletelor);

Lucrari de modemizare/infiintare spatiilor verzi;

e Lucrari de amenjare de mobilier urban (banci, cosuri de gunoi, parcari biciclete, etc.);



Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

1. Indicatori maximali, respectiv valoarea totali a obiectivului de investitii, exprimati in lei,
cu TVA si, respectiv, fira TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu

devizul general:

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 98.854.425,54 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 117.468.800,87 lei
Din care C+M = 80.366.286,38 lei fara T.V.A.

Din care C+M = 95.635.880,81 lei inclusiv T.V.A.

2. Indicatori minimali, respectiv indicatori de performantii - elemente fizice/capacitii fizice
care sd indice atingerea fintei obiectivului de investifii - si, dupd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementdrile tehnice in vigoare:

Tip lucrare UM | Cantitate
Cale simpla-Tramvai ml 5814
Peron Tramvai buc 6
Sisteme de e-ticketing buc 6
Copertine buc 10
Stalpi Noi buc 119
Fir Contact ml 6719
Indicatoare Rutiere buc 44
Podet transversal cu tub din beton armat ml 12
Pista de Biciclete cu sens dublu ml 2619
Locuri parcare biciclete buc 84
Spatii de odihna buc 4
Cosuri de gunoi buc 38
Banci buc 49
Arbori buc 233
Arbusti buc 38
Ierburi decorative buc 15




3. Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabilifi in functie
de specificul si finta fiecdrui obiectiv de investitii:

Principalii indicatori calitativi sunt:

- reducerea zgomotelor si vibratiilor provocate de contactul roata — sina (prin
utilizarea de amortizoare de zgomote si vibratii);

- frecventa de circulatie a tramvaielor controlata, capabila sa asigure intocmirea
unor grafice de circulatie stabile (aliniamente, curbe cu caracteristici imbunititite);

- viteza sporita de deplasare;

- conditii de siguranta a circulatiei tramvaielor la nivelul cerintelor prevazute in
reglementarile internationale specifice domeniului.

4. Durata estimatd de execufie a obiectivului de investitii, exprimatdi in luni.

Durata estimata de realizare a investitiei este de 12 luni.

DIRECTOR EXECUTIV D.S.P.P.D.E.R.L.

F

i‘l;li’a a Neagu

Sef Serviciu

Mari teescu

PRESEDINTE BESEDINTA



